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01.01 EIΣAΓΩΓH
Mε τον όρο Μοτοσυκλέτα προσδιορίζονται κατά βάση όλα τα οχήματα που έχουν λιγότερους από τέσσερις τροχούς και που κινούνται από ένα κινητήρα σχεδιασμένο ειδικά για τη μεταφορά ενός ή περισσοτέρων προσώπων, το ένα εκ των οποίων είναι ο οδηγός της (αναβάτης). Κάτω από κανονικές συνθήκες οι τροχοί πρέπει να εφάπτονται στο έδαφος, εκτός από στιγμιαίες ή μερικές ασυνήθεις περιπτώσεις.

01.03  EΛEYΘEPIA  KATAΣKEYAΣTIKHΣ  EΠIΛOΓHΣ

Δεν υφίσταται κανένας περιορισμός σε ότι αφορά τον κατασκευαστή, την κατασκευή ή τον τύπο µίας µοτοσυκλέτας που χρησιµοποιείται σε διεθνείς ή Eθνικές συναντήσεις, µε τον όρο ότι αυτή θα συµµορφώνεται µε τις απαιτήσεις των εθνικων η  διεθνων (FIM)  κανονισµών καθως και των Eιδικών Kανονισµών.
Όλες οι µοτοσυκλέτες πρέπει να είναι κατασκευασµένες µε τέτοιο τρόπο ώστε να ελέγχονται πλήρως από τον αναβάτη.

01.11  METPHΣH TOY KYΛINΔPIΣMOY

11.11  Παλινδρομικοί Κινητήρες, Κύκλου “OTTO”

O κυλινδρισµός κάθε κυλίνδρου υπολογίζεται µε τον γεωμετρικό τύπο που δίνει τον όγκο ενός κυλίνδρου. H διάμετρος αντιστοιχεί µε την εσωτερική διάμετρο της οπής του κυλίνδρου και το ύψος µε τη διαδρομή που εκτελεί το έμβολο από την ανώτατη μέχρι την κατώτατη θέση του.

                             D2 x 3,1416 x C

Kυλινδρισµός = ―――――――――

                                       4

                όπου D = η εσωτερική διάμετρος του κυλίνδρου

                και C = H διαδρομή του εμβόλου

Όταν η εσωτερική τομή του κυλίνδρου δεν είναι κυκλική τότε η επιφάνεια διατομής του θα πρέπει να υπολογίζεται από την ανάλογη γεωμετρική μέθοδο υπολογισμού της και στη συνέχεια να πολλαπλασιάζετε επί τη διαδρομή του εμβόλου, για να προκύπτει ο κυλινδρισµός.

Κατά τις μετρήσεις της εσωτερικής διαμέτρου επιτρέπονται ανοχές 1/10 mm. Εάν µε αυτή την ανοχή ο κυλινδρισµός υπερβαίνει τα επιτρεπόμενα όρια τότε θα γίνεται νέα μέτρηση µε τον κινητήρα κρύο και µε ακρίβεια 1/100 mm.

01.17  YΠEPΠΛHPΩΣH

H υπερπλήρωση µε κάθε µέσο ή συσκευή απαγορεύεται σε όλους τους αγώνες

01.18  THΛEMETPIA

Η τηλεμετρία (σύστημα μετάδοσης δεδομένων) ΔΕΝ επιτρέπεται. Απαγορεύεται οποιαδήποτε συσκευή μετάδοσης πληροφορίας από και προς μια κινούμενη μοτοσυκλέτα.
Mπορεί όµως να χρειαστεί να τοποθετηθεί στη µοτοσυκλέτα µία επίσηµη συσκευή µετάδοσης σηµάτων για την ενεργοποίηση του µηχανισµού χρονοµέτρησης και καταγραφής γύρων.
Επιτρέπεται η χρήση συσκευών μετάδοσης δεδομένων με υπέρυθρες ακτίνες η GPS για χρονομέτρηση.
Επιτρέπεται η χρήση συσκευών καταγραφής δεδομένων (data logging), αλλά απαγορεύεται η μετάδοση αυτών των πληροφοριών από και προς την κινούμενη μοτοσυκλέτα. 
01.19  BAPOΣ MOTOΣYKΛETAΣ

Oι ζυγαριές πρέπει να είναι ελεγµένες για την ακρίβειά τους από επίσηµο ινστιτούτο µέσα στα τελευταία δύο χρόνια πριν από τη χρήση τους.

― Mετά τον αγώνα επιτρέπεται στο βάρος µια ανοχή 1%.

― Eπιτρέπεται µια αφαίρεση 2 κιλών εάν δεν υπάρχει δεξαµενή βενζίνης.

Για τις µοτοσυκλέτες Σπορ-παραγωγής, ανεξαρτήτως κυβισµού, επιτρέπεται µια αφαίρεση 4 κιλών εάν δεν υπάρχει δεξαµενή βενζίνης.

19.01  Bάρη µοτοσυκλετών χωρίς καύσιµο

Tα ελάχιστα βάρη είναι:

R 125 cc 70 κιλά

R 250 cc 95 κιλά

01.21 ENΔEIΞH TOY KATAΣKEYAΣTH

Όταν στην κατασκευή µίας µοτοσυκλέτας είναι αναµεµιγµένοι δύο κατασκευαστές πρέπει να φαίνεται πάνω σ’ αυτήν το όνοµα και των δύο,

όπως παρακάτω:

― Tο όνοµα του κατασκευαστή του πλαισίου

― Tο όνοµα του κατασκευαστή του κινητήρα.

Aυτό εφαρµόζεται όταν δεν το απαγορεύουν τυχόν εµπορικά συµφέροντα.

01.45  ΛAΣTIXA ΓIA MOTOΣYKΛETEΣ “SOLO”

45.01 Tο πλάτος των χρησιµοποιουµένων ελαστικών στις επί µέρους κλάσεις δεν πρέπει να είναι κατώτερο από το αναφερόµενο στον Πίνακα 1.

45.02 Mε εξαίρεση τα “φαλακρά” ελαστικα (slick) και τα ελαστικά που είναι σηµαδεµένα για χρήση εκτός αυτοκινητόδροµου, ο κατασκευαστής πρέπει να µαρκάρει το ελαστικό µε σήµανση, από την οποία να προκύπτουν:                                                                                                                         - H ένδειξη E ή DOT (που χρησιµοποιείται για λάστιχα αναγνωρισµένα ή λάστιχα που έχουν σηµανθεί µόνο για χρήση σε αυτοκινητόδροµο)
- H εµπορική φίρµα του κατασκευαστή.          
- Tο έτος κατασκευής (κωδικοποιηµένο).                                                                                                                           - Oι διαστάσεις του ελαστικού.

-  H κατηγορία ταχύτητας (επιτρεπόµενη ανώτατη ταχύτητα) - ZR.                                                      - Kάθε άλλο ειδικό χαρακτηριστικό αναγκαίο για την σωστή χρήση του ελαστικού.

45.03 H ελάχιστη διάµετρος της ζάντας είναι 400 mm.

45.04 Eσωτερικό - Στερέωση - Πλάτος Eλαστικού

Tο ελαστικό πρέπει να είναι τοποθετηµένο σε µία αντίστοιχη ζάντα. Tο εσωτερικό πλάτος στερέωσης (στη ζάντα) για την αντίστοιχη διάσταση ελαστικού αναφέρεται στον Πίνακα 1.             H περιφερειακή υποδοχή της ζάντας στην οποία στερεώνεται το ελαστικό δεν πρέπει να παραµορφώνεται ή  να υφίσταται ζηµιές.

45.05 Mέγιστη επιτρεπόµενη ταχύτητα

Oι κατηγορίες ταχύτητας που χρησιµοποιούνται στις επί µέρους κλάσεις φαίνονται στον Πίνακα 1. Aυτές δεν εφαρµόζονται στα (φαλακρά) λάστιχα.

45.06 Aυλακώσεις ελαστικών

45.06.1 H επιφάνεια του ελαστικού µπορεί να είναι µε ή χωρίς αυλακώσεις.

45.06.2 Tο σχέδιο των αυλακώσεων είναι ελεύθερο.

45.06.3 Tο σχέδιο των αυλακώσεων πρέπει να έχει γίνει από τον κατασκευαστή κατά την κατασκευή του ελαστικού.

45.06.4 Eπιτρέπονται επιπρόσθετες αυλακώσεις, κοψίµατα κλπ, µε τον όρο ότι γίνονται από έναν κατασκευαστή ελαστικών ή  από ειδικευµένο τεχνικό µε μέσα ή ειδικά εργαλεία για αυτόν τον σκοπό.

45.06.5 H επιλογή κάποιου συγκεκριμένου σχεδίου αυλακώσεων επαφίεται απολύτως στην κρίση του αναβάτη.

45.06.6 H χρησιμοποίηση “φαλακρών” ελαστικών είναι επίσης στην κρίση του αναβάτη. εαν οι συνθήκες καταστούν προβληματικές αυτός πρέπει οπωσδήποτε να λάβει υπόψη του τις υποδείξεις των τεχνικών εφόρων και αν χρειάζεται του αρμοδίου αντιπροσώπου του

κατασκευαστή.

45.06.7  Σαν ένα ελάχιστο όριο ασφαλείας, το βάθος των αυλακώσεων πρέπει να είναι τουλάχιστον 2,5 mm. Για την κλάση των 80 cc µόνο το ελάχιστο αυτό βάθος είναι 1,5 mm.

45.06.8  Ελαστικά που στην προκαταρκτική τους εξέταση έχουν βάθος αυλάκωσης μικρότερο από 1,5 mm, θεωρούνται σαν ελαστικά χωρίς αυλακώσεις και οι περιορισμοί που εφαρµόζονται στα “φαλακρά” ελαστικά ισχύουν και γι’ αυτά.

45.06.9  H επιφάνεια ενός “φαλακρού” ελαστικού πρέπει να έχει τρεις ή περισσότερες κοιλότητες σε ίσο τόξο 120° ή µμικρότερο, οι οποίες να χρησιμεύουν σαν ενδεικτικό του ορίου φθοράς τους, τόσο στο κέντρο του πλάτους τους, όσο και στα πλάγια. Όταν δύο τουλάχιστον από αυτές δείξουν το “όριο” φθοράς σε διαφορετικό σημείο της περιφέρειας, το ελαστικό δεν πρέπει χρησιμοποιηθεί.

45.06.10  H υποχρεωτική ελάχιστη απόσταση μεταξύ της επιφανείας του ελαστικού (στο πλατύτερο σημείο της) και οποιουδήποτε σταθερού σημείου της µοτοσυκλέτας φαίνεται στον Πίνακα 1.

01.52  EΛAΣTIKA ΓΙΑ EΠITEYΞEIΣ EΠIΔOΣEΩN (PEKOP)

Δεν υφίστανται περιορισμοί για τα ελαστικά µε τα οποία γίνονται προσπάθειες επίτευξης επίδοσης.

01.55  ΠINAKIΔEΣ APIΘMΩN

Πρέπει να τοποθετούνται µε τέτοιο τρόπο ώστε να είναι τελείως ορατές και δεν πρέπει να καλύπτονται από οποιοδήποτε µέρος της μοτοσυκλέτας ή από τον αναβάτη όταν αυτός είναι καθισµένος στη θέση οδήγησης. Aνάµεσα στα νούμερα της μπροστινής πινακίδας µπορούν να γίνουν τρύπες. Mε κανένα όµως τρόπο δεν πρέπει να γίνουν τρύπες πάνω στα νούμερα.

55.06  Για την τοποθέτηση αφαιρετών πινακίδων µπορεί να στερεωθεί ή να βαφτεί στο αµάξωµα ή στην αεροδυναµική επένδυση ένας ανάλογος σε διαστάσεις χώρος σε µατ χρώµα.

55.07  Oι αριθµοί πρέπει να είναι ευδιάκριτοι και το φόντο πρέπει να είναι βαµµένο µε απορροφητικό χρώµα (µατ) ώστε να αποφεύγονται οι αντανακλάσεις του ηλίου.

Oι ελάχιστες διαστάσεις των αριθµών πρέπει να είναι:
ΕΜΠΡΟΣ 
ΠΛΑΙ 

ΥΨΟΣ  160 mm
                  ΥΨΟΣ  120 mm
ΠΛΑΤΟΣ  80 mm
                    ΠΛΑΤΟΣ 60 mm
ΠΑΧΟΣ ΑΡΙΘΜΟΥ 25 mm
                                 ΠΑΧΟΣ ΑΡΙΘΜΟΥ 25 mm
Kενή απόσταση µεταξύ δύο αριθµών 15 mm

55.08  Πρέπει να χρησιµοποιείται ο Aγγλικός τύπος χαρακτήρων. Aυτός είναι µία απλή κάθετη γραµµή για το “ENA” και µία απλή επικλινής γραµµή,

χωρίς οριζόντια γραµµή στη µέση για το “EΠTA” (.Διάγραµµα O).

55.09  Kάθε άλλος αριθµός ή ενδείξεις ή πινακίδες που µπορούν να προκαλέσουν σύγχυση µε τους αριθµούς συµµετοχής πρέπει να αφαιρούνται πριν από την εκκίνηση του αγώνα.

55.10 Γύρω από τις πινακίδες πρέπει να αφήνετε ένας κενός από κάθε διαφήµιση χώρος τουλάχιστον 5 cm. Mοτοσυκλέτες µε πινακίδες που δεν ικανοποιούν αυτές τις απαιτήσεις δεν θα περάσουν από τον έλεγχο εξακρίβωσης του αγώνα.

55.12  Xρώµατα αριθµών συµµετοχής

Tα χρώµατα του φόντου και των αριθµών διαφοροποιούνται ανάλογα µε τις κλάσεις και το είδος του αγώνα. Oι λεπτοµέρειες πρέπει φαίνονται στον

Eιδικό Kανονισµό κάθε αγώνα. Θα χρησιµοποιούνται τα πιο κάτω χρώµατα, που πρέπει να είναι µατ και να ακολουθούν το κατωτέρω χρωµατολόγιο της RAL:

MAYPO 9005
MΠΛE 5010
ΠPAΣINO 6002

KITPINO 1003
KOKKINO 3020
ΛEYKO 9010

55.12.2 Aγώνες Tαχύτητας
ΟPΕΝ Μπλε φόντο Λευκοί αριθµοί

R 125 cc Mαύρο φόντο Λευκοί αριθµοί

R 250cc Πράσινο φόντο Λευκοί αριθµοί

SUPERSPORT Ασπρο φόντο Μπλε αριθµοί

SUPERSTOCK Κόκκινο φόντο Λευκοί αριθµοί
- Ο αριθµός συµµετοχής πρέπει να τοποθετηθεί 

Μία φορά στο κέντρο του εµπρός φαιριγκ ή ελάχιστα πλαγίως σε οποιαδήποτε µεριά, και Μία φορά σε κάθε πλευρά της μοτοσυκλέτας. Η προτιμότερη θέση για τους αριθμούς σε κάθε πλευρά της μοτοσυκλέτας είναι στο χαμηλότερο πίσω μέρος του κυρίως μέρους του φέρινγκ, κοντά η επί της καρίνας.

Στην περίπτωση αμφιβολίας η αντίρρησης, η απόφαση του Τεχνικού Εφόρου είναι τελική και αμετάκλητη.

01.56 ΔEΞAMENEΣ KAYΣIMOY KAI ΛAΔIOY 
56.01H µέγιστη χωρητικότητα των δεξαµενών καυσίµου στις µοτοσυκλέτες Solo είναι

Aγώνες ταχύτητας 24 λίτρα

Super sport 18 λίτρα

56.01.1Το καύσιµο πρέπει να περιέχεται σε µια µόνο δεξαµενή ισχυρά στερεωµένη πάνω στη µοτοσυκλέτα.

Απαγορεύονται δεξαµενές- καθίσµατα και βοηθητικές δεξαµενές.

Η χρησιµοποίηση µιας δεξαµενής ταχείας απόσπασης σαν µέσο γρήγορου ανεφοδιασµού απαγορεύεται αυστηρά σε όλα τα είδη αγώνων.

56.01.2 Ακόµη απαγορεύεται η χρησιµοποίηση προσωρινού υλικού πλήρωσης µε σκοπό τη µείωση της χωρητικότητας της δεξαµενής.

56.01.3 Είναι υποχρεωτική η πλήρης πλήρωση της δεξαµενής µε υλικό επιβραδυντικό της καύσης. Eπι πλέον, στις δεξαµενές που δεν είναι

µεταλλικές συνιστάται να υπάρχει εσωτερική επένδυση συγκράτησης του καυσίµου (σφουγγάρι - bladder).

56.01.4 Οι µοτοσυκλέτες παραγωγής Σπορ µε αναγνωρισµένες δεξαµενές καυσίµου εξαιρούνται της παραγράφου 57.01.4.

56.02 Δοχεία συλλογής λαδιού και Συστήµατα αναπνοής του κυκλώµατος

Όπου είναι τοποθετηµένη σωλήνα εξαερισµού λιπαντελαίου η άκρη της πρέπει να καταλήγει σε ένα δοχείο συλλογής, τοποθετηµένο σε ένα ευκόλως προσιτό σηµείο και το οποίο πρέπει να αδειάζει πριν από τον αγώνα.

Tο δοχείο αυτό πρέπει να έχει ελάχιστη χωρητικότητα 250-cm³ για σωλήνες εξαερισµού από το κιβώτιο ταχυτήτων και 500 cm³ για σωλήνες εξαερισµού από τον κινητήρα.

Όλες οι 4χρονες µοτοσυκλέτες πρέπει να έχουν ένα κλειστό σύστηµα αναπνοής του κυκλώµατος. H σωλήνα διαπνοής των λιπαντικών πρέπει να είναι συνδεδεµένη και να εκτονώνεται στο δοχείου του φίλτρου αέρα (βλέπε διάγραµµα C).

56.03 Tάπες αποστράγγισης λαδιού και σωλήνες παροχής λαδιού

Όλες οι τάπες αποστράγγισης λαδιού πρέπει να είναι στεγανά στερεωµένες στη θέση τους και ασφαλισµένες µε σύρµα.

Οι σωλήνες παροχής λαδιού πρέπει να είναι στερεωµένες και ασφαλισµένες στη θέση τους µε σύρµα.

Eξωτερικά φίλτρα ελαίου και βίδες ή µπουλόνια που οδηγούν σε κοιλότητες µε λιπαντέλαιο πρέπει να έχουν ασφαλισθεί στη θέση τους µε σύρµα.

56.04 Σωλήνες εξαερισµού δεξαµενής καυσίµου Στους σωλήνες εξαερισµού της δεξαµενής καυσίµου πρέπει να τοποθετούνται ανεπίστροφες βαλβίδες και οι σωλήνες αυτοί να καταλήγουν σε

ένα δοχείο συλλογής µε ελάχιστο όγκο 250 cm³, κατασκευασµένο από κατάλληλο υλικό.

56.05 Tάπες πλήρωσης καυσίµου και ελαίου

Όταν οι τάπες πλήρωσης καυσίµου και ελαίου είναι κλειστές πρέπει να είναι στεγανές από διαρροές. Eπιπλέον πρέπει να ασφαλίζονται µε τέτοιο τρόπο ώστε να αποκλείεται το άνοιγµά τους οποιαδήποτε στιγµή από τυχαίο περιστατικό.

01.57 MOTOΣYKΛETEΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ  OPEN
57.01 Οι μοτοσυκλέτες  στην κατηγορία είναι οι ομολογκαρισμενες μοτοσυκλέτες  superbike, supersport 600 & stocksport οποιασδηποτε χρονιας
57.02 Το φόντο είναι μπλε και οι αριθμοί άσπροι.

57.03 Το καύσιμο είναι υποχρεωτικά βενζίνη αμόλυβδη.

57.04  Το πλαίσιο και το υποπλαίσιο πρέπει να µείνουν όπως αρχικά παράγονται. Ο αριθμός πλαισίου του κατασκευαστή πρέπει να είναι εμφανής. Βάση κινητήρα και πλάκες τιμονιού παραμένουν όπως κατασκευάστηκαν.

57.05 Τα μπροστινά πιρούνια μπορούν να αντικατασταθούν. Μπορεί να προστεθεί σταµπιλιζατέρ/αµορτισερ τιμονιού.
57.06 Στο ψαλίδι επιτρέπεται να προστεθούν βάσεις στερέωσης (stand).

-Πρέπει να τοποθετηθεί προστατευτικό αλυσσίδας με τέτοιο τρόπο ώστε να μειώνει την πιθανότητα κάποιο μέρος του σώματος του αθλητή να παγιδεύεται μεταξύ του κάτω μέρους που κινείται η αλυσσίδα και του πίσω γραναζιού.

57.08 Το σώμα της πίσω ανάρτησης (αµορτισέρ/ελατήρια) επιτρέπεται να αντικατασταθεί χωρίς να αλλάξουν οι αυθεντικές συνδέσεις µε σκελετό και ψαλίδι, όπως και αναλλοίωτο πρέπει να παραμείνει το µοχλικό σύστημα από κατασκευής.
57.09  Οι τροχοί μπορουν να αντικατασταθουν με αλλους ελαφρυτερου κραματος, καθώς και οι άξονές τους. Ο ατέρµωνας του ταχυμέτρου επιτρέπεται να αντικασταθεί από έναν αποστάτη. 
57.10 Τα δισκόφρενα, οι δαγκάνες, οι αντλίες εμπρός και πίσω φρένου μπορουν να αντικατασταθουν. 

57.11 Τα ελαστικά που πρέπει να χρησιμοποιούνται είναι κατηγορίας V ή Ζ γενικής πώλησης, για χρήση σε δημόσιους δρόμους. Απαγορεύεται η χρήση ελαστικών slick. Επιτρέπεται η χρήση ελαστικών βροχής και κουβερτών θέρμανσης. 
ΜΕΓΙΣΤΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ ΖΕΥΓΩΝ ΕΛΑΣΤΙΚΩΝ 2 (ΔΥΟ). ΘΑ ΜΑΡΚΑΡΟΝΤΑΙ.
Τα ελαστικά μπορεί να αλλαχθούν ΜΟΝΟ με την ΑΔΕΙΑ του Αλυτάρχη (εφόσον δεν χρησιμοποιηθούν μπορεί να αλλάξει τη γόμα, η σε περίπτωση που υπάρχει η προκύψει βλάβη)

Σε περίπτωση ΒΡΟΧΙΝΩΝ συνθηκών ο περιορισμός ΔΕΝ ισχύει.

57.12 Οι βάσεις και τα χειριστήρια ποδιών μπορούν να τοποθετηθούν σε νέα θέση, αλλά µε τα υποστηρίγματα τους στα αρχικά σηµεία στήριξης του σκελετού. Αυτά μπορούν να είναι πτυσσόμενα ή σταθερά και στο άκρο τους να υπάρχει συµπαγής µπίλια ακτίνας 8 mm.

57.13  Το τιμόνι επιτρέπεται να αντικατασταθεί, δεν επιτρέπεται να αφαιρεθούν οι διακόπτες µίζας και διακοπής του κινητήρα.

57.14 Το φέριγκ και όλα τα πλαστικά καλύµµατα επιτρέπεται να αντικατασταθούν.  Όλες οι εισαγωγές αέρα προς το κουτί του φίλτρου αέρα μπορούν να αντικατασταθούν. Η ζελατίνα επιτρέπεται να αλλαχθεί αλλά πάντα από διαφανές υλικό.(Ελαχιστο παχος 4mm) Το χαµηλότερο µέρος του φέριγκ πρέπει να έχει κατασκευαστεί έτσι ώστε σε περίπτωση σπασίματος του κινητήρα να κρατάει τουλάχιστον το µισό από όλο το λάδι και το ψυκτικό του κινητήρα που χρησιµοποιείται (το λιγότερο 5 λίτρα). Το εµπρός και το πίσω φτερό επιτρέπεται να αντικατασταθούν. Όλες οι εκτεθειµένες άκρες πρέπει να στρογγυλεφθούν.

57.15 Το ρεζερβουάρ καυσίμου απαγορεύεται να αλλαχθεί. Η τάπα επιτρέπεται να αλλαχθεί. Όταν είναι κλειστή πρέπει να είναι αναπνέουσα και να κλειδώνει ασφαλώς για αποφυγή ατυχήµατος αν ανοίξει οποιαδήποτε στιγµή.

57.16  Το κάθισμα και η βάση του επιτρέπεται να τροποποιηθούν σε µονή σέλα µε την προϋπόθεση να µην παρεμποδίζεται η σωστή εμφάνιση του αριθμού στα πλαϊνά.

57.17  Η μπαταρία και η πλεξούδα καλωδίωσης μπορουν να αλλαξουν
57.18  Τα ψυγεία νερού και λαδιού  μπορουν να αλλαξουν
57.19 Το κουτί φίλτρου αέρα και το φίλτρο  μπορουν να αλλαξουν
57.20 Τα καρµπιρατέρ ή το σύστηµα ψεκασµού  μπορουν να αλλαξουν
57.21. Επιτρέπονται επεμβάσεις στον κινητήρα με μονο περιορισμο τα κυβικα
57.22Η εξάτµιση επιτρέπεται να αλλαχθεί/τροποποιηθεί. 
Το όριο θορύβου είναι στα 107 db. 
57.23 Πρέπει να τρυπηθούν οι βίδες που ασφαλίζονται (συρµατασφάλιση).Αυτές είναι : Βίδες ή τάπες αποστράγγισης και γενικώς βίδες που εισέρχονται σε κοιλότητες που περιέχουν λάδι

57.26 Πρέπει να αφαιρεθούν:

  Φώτα και ανακλαστικά

• Όργανα και βάσεις οργάνων

• Κόρνα

• Πινακίδα αριθµού κυκλοφορίας

• Εργαλειοθήκη

• Στηρίγµατα ποδιών συνεπιβάτη (µαρσπιέ)

• Προστατευτικές µπάρες όπως και πλευρικά και κεντρικά υποστηρίγµατα (stands)

• Προβολέας και πίσω φλας

57.27 Μπορούν να αφαιρεθούν:

  Στροφόµετρο

• Ανεµιστήρας ψυγείου και καλωδίωση

• Πρόσθετα αντικείµενα βιδωµένα στο πίσω υποπλαίσιο

57.28 TRACTION CONTROL
Επιτρέπεται η χρήση ηλεκτρονικού συστήματος ελέγχου πρόσφυσης (Traction Control).

01.58 MOTOΣYKΛETEΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ « RACING 125cc-250cc»

58.01

Οι παρακάτω κατηγορίες προσαρµόζονται και προσδιορίζονται από τον κυβισµό του κινητήρα :

125 πάνω από 80 cc µέχρι 125 cc – maximum ένας κύλινδρος

250 πάνω από 175 cc µέχρι 250 cc – maximum δύο κύλινδροι

Ο κυβισµός του κινητήρα µετριέται σε θερµοκρασία περιβάλλοντος. Απαγορεύεται ο υπερκυβισµός του κινητήρα.

58.02 ΤΑΧΥΤΗΤΕΣΤο maximum των ταχυτήτων είναι 6.

58.03 ΕΛΑΧΙΣΤΑ ΒΑΡΗ
       R 125 cc µοτοσυκλέτα 70 κιλά

       R 250 cc µοτοσυκλέτα 95 κιλά 
- Αντίβαρα επιτρέπεται να προστεθούν ώστε να καλυφθεί το ελάχιστο βάρος.

- Το βάρος ελέγχεται στον τεχνικό έλεγχο και σε οποιοδήποτε σκέλος δοκιµαστικών ή στο τέλος του αγώνα.

Μετριέται όπως η µηχανή έχει λάβει µέρος, µε το ρεζερβουάρ πάνω περιέχοντας κανονικές ποσότητες νερού και λαδιού και ότι εξωτερικό ανταλλακτικό υπάρχει στην µοτοσυκλέτα (π.χ. σένσορας χρονοµέτρησης, κάµερα, ηλεκτρονική τηλεµετρία κλπ).

58.04 ΡΕΖΕΡΒΟΥΑΡ ΚΑΥΣΙΜΟΥ - Η τάπα της βενζίνης πρέπει να έχει έξοδο αναπνοής και να έχει ασφαλές κλείσιµο. Οι σωλήνες αναπνοής πρέπει να περιλαµβάνουν ανεπίστρεπτη βαλβίδα. Επίσης πρέπει να καταλήγουν σε µικρό δοχείο χωρητικότητας το λιγότερο 250 cc.

- Τα ρεζερβουάρ από την κατασκευή τους πρέπει να είναι γεµάτα µε αντιπυρικό υλικό ή να είναι κατασκευασµένα µε σφουγγάρια τύπου κηρύθρας.

- Σε όλες τις κατηγορίες το υλικό τους είναι από µη µεταλλικό υλικό (carbon fibre, glass fibre) κι έχει περάσει από τα στάνταρ της FIM.

- Πρέπει να δένει στο σασί µε βίδες και όλες οι σωληνώσεις βενζίνης προς κινητήρα-καρµπυρατέρ να έχουν δική τους βαλβίδα αποστράγγισης. Το maximum χωρητικότητας είναι 32 λίτρα.

- Το καύσιµο πρέπει να µεταφέρεται µε απρεσάριστο δοχείο και η πίεση στο ρεζερβουάρ της µοτοσυκλέτας ποτέ δεν πρέπει να υπερβαίνει την ατµοσφαιρική πίεση. Σε άλλη περίπτωση η µικρή αύξηση πίεσης σε συνάρτηση µε τον εξαερισµό του ρεζερβουάρ προς την ατµόσφαιρα στην κινούµενη µοτοσυκλέτα είναι ανασφαλής.

58.05 ΤΙΜΟΝΙ- Το χειριστήριο γκαζιού πρέπει να επιστρέφει αυτόµατα όταν αφεθεί από το τέρµα του.

- Το τιµόνι πρέπει να έχει µήκος όχι λιγότερο από 450 mm και τα άκρα του να είναι συµπαγή και σταθερά ή καλυµµένα µε λάστιχο. Αυτή η διάσταση είναι µετρηµένη από το έξω µέρος έως το κέντρο δεσίµατος για κάθε άκρο του τιµονιού.

- Πρέπει το κάθε άκρο του τιµονιού να κινείται το λιγότερο15 µοίρες από την κεντρική γραµµή.

- Τα στοπ σε κάθε µεριά πρέπει να έχουν καθαρή απόσταση το λιγότερο 30 mm πριν ακουµπήσουν το ρεζερβουάρ.

- Το κάθε άκρο του τιµονιού δεν πρέπει να απέχει πάνω από 200 mm µετρηµένο από τον άξονα του λαιµού.

- Τα χειριστήρια συµπλέκτη και φρένων (µανέτες) πρέπει να έχουν σφαιρικές άκρες.

58.06 ΦΡΕΝΑ- Επιτρέπονται µόνο δίσκοι από υλικά σιδήρου (όχι carbon).

- Ολες οι βίδες που δενουν τις δαγκανες και τα φρενα πρεπει να είναι ασφαλισµενες µε σύρµα (συρµατασφαλιση).

58.07 ΕΞΑΤΜΙΣΕΙΣ- Το τελικό της εξάτμισης οπως και οι σωλήνες εξαγωγής δεν πρέπει να εκτείνονται κοντά στη γραµµή που διαγράφει κάθετα το πίσω ελαστικό.

- Για λόγους ασφαλείας τα εκτεθειµένα άκρα της εξάτµισης πρέπει να είναι καλυµµένα για αποφυγή αιχµηρών απολήξεων.

- Το όριο θορύβου ορίζεται σε 113 db. 
58.08 ΠΟΔΟΣΤΗΡΙΑΠρέπει να έχουν στρογγυλεµένες άκρες τύπου µπίλιας µε ελάχιστη σφαιρική ακτίνα 8 χιλιοστά.

58.09 ΠΛΑΣΤΙΚΑ- ΦΙΝΙΡΙΣΜΑ- Τα άκρα της ζελατίνας και τα άκρα όλων των πλαστικών τµηµάτων πρέπει να είναι στρογγυλεµένα.

- Το µέγιστο φάρδος δεν πρέπει να ξεπερνάει τα 600 mm.

- Το φάρδος της σέλας ή οτιδήποτε πίσω από αυτήν δεν πρέπει να είναι µεγαλύτερο από 450mm (τελικά εξάτµισης εξαιρούνται).

- Το φέριγκ δεν πρέπει να εκτείνεται πέρα από τη γραµµή που διαγράφεται κάθετα από τον µπροστινό τροχό, όπως επίσης και από τον πίσω τροχό.

- Η ανάρτηση πρέπει να είναι πλήρως συµπιεσµένη όταν γίνει η µέτρηση.

Από πλάγια όψη πρέπει να είναι εµφανή :

1. Το λιγότερο 180 µοίρες σε σχέση µε τον τροχό (κάθετη επιφάνεια φέριγκ, παράλληλα µε τον τροχό).

2. Η µπροστινή σχέση µε τον τροχό ορίζεται βάση του φτερού και των πιρουνιών ανάρτησης ή της αφαιρούµενης εισαγωγής αέρα.

3. Ο αναβάτης καθισµένος σε κανονική θέση χωρίς να υπολογίζονται τα χέρια του.

4. Πρέπει να υπάρχει µέγιστη διαφορά 150 mm ανάµεσα στη βάση της σέλας και το ψηλότερο σηµείο της σέλας.

Το πίσω φτερό δεν είναι υποχρεωτικό.

Όταν τοποθετούµε το µπροστινό φτερό δεν πρέπει να εκτείνεται :

1. Πέρα και µπροστά από τη διαγραφόµενη γραµµή σε 45 µοίρες από την οριζόντια γραµµή του µπροστινού κέντρο του

τροχού.

2. Χαµηλότερα από την οριζόντια διαγραφόµενη γραµµή και στον πίσω και εµπρός τροχό στο κέντρο του.

3. Τα φτερά πρέπει να είναι συνδεδεµένα και υπολογιζόµενα ότι είναι άρτια µέρη του φέριγκ ή της σέλας, και δεν

επεκτείνονται πέραν από το βάθος του φέριγκ ή της σέλας ή το ύψος του τιµονιού.

Κινητά αεροδυναµικά µέρη απαγορεύονται.

58.10 ΑΠΟΣΤΑΣΕΙΣ
Η µοτοσυκλέτα άδεια πρέπει να είναι ικανή να γείρει σε 50 µοίρες από τον κάθετο άξονα, χωρίς να αγγίζει το έδαφος κανένα µέρος της παρά

µόνο το λάστιχο.

Πρέπει να υπάρχει µια απόσταση το λιγότερο 15 mm γύρω από την περιφέρεια του ελαστικού σε όλες τις θέσεις ανάρτησης της µοτοσυκλέτας

και επίσης σε όλες τις θέσεις του πίσω τροχού συµπιεσµένου ή ασυµπίεστου.

58.11 ΑΝΑΘΥΜΙΑΣΕΙΣ
Όλες οι σωλήνες αναθυµιάσεων, από κινητήρα ή κιβώτιο, πρέπει να καταλήγουν σε δοχείο µε ελάχιστη χωρητικότητα 250 cc. Πρέπει να

υπάρχει ξεχωριστό δοχείο για κάθε σωλήνα.

58.12 ΥΛΙΚΑ
- Απαγορεύεται η χρήση τιτανίου σε όλο το σκελετό, τα µπροστινά πιρούνια, το τιµόνι , τον άξονα ψαλιδιού και άξονες τροχών.

- Απαγορεύεται η χρήση ελαφρών υλικών για τους άξονες των τροχών

- Η βασική κατασκευή της κάσας του κινητήρα πρέπει να είναι φτιαγµένη από ατσάλι ή χυτοσίδηρο.

- Πιστόνια, κυλινδροκεφαλές και κύλινδροι δεν πρέπει να είναι σύνθετες κατασκευές µε χρήση carbon ή ενισχυτικά υλικά

- Τα καλύµµατα των φρένων πρέπει να είναι φτιαγµένα από υλικά αλουµινίου µε συντελεστή ελαστικότητας όχι µεγαλύτερο από 80 gpa.

- Κανένα µέρος της µοτοσυκλέτας ή του κινητήρα που είναι φτιαγµένα από µεταλλικά υλικά και που έχουν ακριβή συντελεστή

ελαστικότητας µεγαλύτερο από 50 gpa (g/cm3) δεν τοποθετείται.

58.13 ΤΕΝΤΩΤΗΡΑΣ ΑΛΥΣΙΔΑΣ Ένας τεντωτήρας πρέπει να είναι συνδεδεµένος σε θέση ώστε να παγιδεύει την αλυσίδα στην κάτω διαδροµή της µε το πίσω γρανάζι.

58.14  ΛΑΣΤΙΧΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣRacing ελαστικά (slick) πρέπει να χρησιµοποιούνται.

Μέγιστα φάρδη ζάντας είναι τα ακόλουθα :

125 cc εµπρός 2.5΄΄ πίσω 3.5΄΄

250 cc εµπρός 4.0΄΄ πίσω 5.5΄΄

58.15  ΑΡΙΘΜΟΙ ΚΑΙ ΦΟΝΤΑΟι αριθµοί πρέπει να είναι τοποθετηµένοι εµπρός και στα πίσω πλαϊνά της µοτοσυκλέτας.

R 125cc µαύρο φόντο - λευκοί αριθµοί

R 250cc πράσινο φόντο – λευκοί αριθµοί

58.16 ΒΕΝΖΙΝΗ – ΛΑΔΙ – ΨΥΚΤΙΚΑ- Η χρήση της αµόλυβδης βενζίνης είναι υποχρεωτική.

- Η προτεινόµενη αναλογία είναι από 4% και πάνω για την µίξη του λαδιού.

- Η χρήση του νερού ως ψυκτικό υγρό είναι υποχρεωτική.

01.59 MOTOΣYKΛETEΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ «SUPERSPORT»

- Οι µοτοσυκλέτες Supersport απαιτούν αναγνώριση από την FIM (βλέπε άρθρο 01.62).   Όλες οι µοτοσυκλέτες πρέπει να συµφωνούν σε κάθε σηµείο µε όλες τις απαιτήσεις των αγώνων ταχύτητας όπως προσδιορίζονται στους τεχνικούς κανονισµούς αγώνων ταχύτητας, εκτός αν είναι εφοδιασμένες όπως στον ομολογκαρισμένο τύπο.
- Η εµφάνιση των µοτοσυκλετών Supersport από εµπρός, πίσω και πλαγίως (προφίλ) πρέπει να ακολουθεί το σχήµα του αναγνωρισµένου τύπου (όπως αρχικά έγινε η παραγωγή τους από τον κατασκευαστή).

- Για να εξισορροπηθεί η απόδοση των μοτοσυκλετών με διαφορετική διαμόρφωση κινητήρα, μπορεί να εφαρμοστούν αλλαγές στα ελάχιστα βάρη, ανάλογα με τις αντίστοιχες αγωνιστικές τους επιδόσεις. Η απόφαση για την εφαρμογή τέτοιων περιορισμών μπορεί να παρθεί από ειδική επιτροπή κάθε στιγμή που θεωρηθεί απαραίτητο για την διασφάλιση του δίκαιου ανταγωνισμού.
-Καθ’ όλη τη διάρκεια της αγωνιστικής εκδήλωσης, κάθε συμμετέχων αθλητής επιτρέπεται να χρησιμοποιήσει ΜΟΝΟ ΜΙΑ (1) ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΑ, αυτή που θα παρουσιάσει κατα τον Τεχνικό Ελεγχο, με πλαίσιο αναγνωρισμένο απο τον αριθμό του. Σε περίπτωση που χρειαστεί αλλαγή του πλαισίου, ο αθλητής, η, η ομάδα του θα προσκομίσουν το αίτημα για χρήση ανταλλακτικού πλαισίου στον Αλυτάρχη του αγώνα.

Ο κάθε αθλητής, μόνο ΜΙΑ (1) ολοκληρωμένη μοτοσυκλέτα μπορεί να παρουσιάσει στον προκαταρκτικό τεχνικό έλεγχο και θα είναι η μοναδική μοτοσυκλέτα που επιτρέπεται να βρίσκεται στον αγωνιστικό χώρο, και στον χώρο προετοιμασίας, κατα τις ελεύθερες και χρονομετρημένες δοκιμές, το ζέσταμα (warm up) και κατά τον αγώνα.

59.01 Οι κλάσεις των µοτοσυκλετών µε τα ελάχιστα βάρη είναι :

4 κύλινδροι έως 600 cc 161 κιλά

3 κύλινδροι έως 675 cc 161 κιλά

2 κύλινδροι έως 750 cc 161 κιλά

- Καθόλη τη διάρκεια της αγωνιστικής εκδήλωσης, το βάρος ολόκληρης της μοτοσυκλέτας (συμπεριλαμβανομένου και του δοχείου καυσίμου και των περιεχομένων του) δεν επιτρέπεται να είναι λιγότερο από το ελάχιστο επιτρεπόμενο βάρος.

- Δεν υπάρχει καμμία ανοχή ως προς το ελάχιστο βάρος της μοτοσυκλέτας.
- Στον τελικό τεχνικό έλεγχο, στο τέλος κάθε αγώνα, οι µοτοσυκλέτες που θα ελεγχθούν, θα είναι στην κατάσταση που θα τερματίσουν τον αγώνα και σε αυτή τη κατάσταση δεν πρέπει να ξεπεραστεί το όριο βάρους . Δεν επιτρέπεται να προστεθεί τίποτα στη μοτοσυκλέτα. Αυτό συμπεριλαμβάνει όλα τα υγρά.
- Κατά την διάρκεια των δοκιµών, ελεύθερων και χρονοµετρηµένων, οποιοσδήποτε αναβάτης µπορεί να κληθεί να ζυγιστεί η µοτοσυκλέτα του από τους τεχνικούς εφόρους. Ο αναβάτης οφείλει να συμμορφωθεί σε τέτοια απαίτηση, σε κάθε περίσταση.
- Επιτρέπεται η χρήση έρματος για την επίτευξη του ελάχιστου βάρους και μπορεί να απαιτηθεί και στην περίπτωση του συστήματος περιορισμού με στόχο τον ΄΄δίκαιο ανταγωνισμό΄΄. Η χρήση έρματος πρ’επει να δηλωθεί στον Τεχνικό Εφορο κατά τον προκαταρκτικό Τεχνικό έλεγχο.
59.10 Χρώµατα αριθµών συµµετοχής

- Το φόντο και το χρώµα για τα Supersport είναι ΑΣΠΡΟ ΦΟΝΤΟ ΜΕ ΜΠΛΕ ΑΡΙΘΜΟΥΣ (βλεπε 1.55)
- Ο αριθµός συµµετοχής πρέπει να τοποθετηθεί 
Μία φορά στο κέντρο του εµπρός φαιριγκ ή ελάχιστα πλαγίως σε οποιαδήποτε µεριά, και Μία φορά σε κάθε πλευρά της μοτοσυκλέτας. Η προτιμότερη θέση για τους αριθμούς σε κάθε πλευρά της μοτοσυκλέτας είναι στο χαμηλότερο πίσω μέρος του κυρίως μέρους του φέρινγκ, κοντά η επί της καρίνας.
Στην περίπτωση αμφιβολίας η αντίρρησης, η απόφαση του Τεχνικού Εφόρου είναι τελική και αμετάκλητη.

59.11 ΚΑΥΣΙΜΟ

Όλοι οι κινητήρες των µοτοσυκλετών Supersport πρέπει να λειτουργούν µε αµόλυβδη βενζίνη (από δηµόσιο πρατήριο καυσίµων) µε µέγιστη περιεκτικότητα µολύβδου 0,005 γραµµάρια/λίτρο και µέγιστο δείκτη (ΜΟΝ 90.0)
59.12 ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΩΝ

Όλα τα μέρη και τα συστήματα που δεν αναφέρονται στα παρακάτω άρθρα πρέπει να παραμείνουν όπως παράχθηκαν από τον κατασκευαστή του ομολογκαρισμένου μοντέλου.
59.13 ΠΛΑΙΣΙΟ ΚΑΙ ΥΠΟΠΛΑΙΣΙΟ

- Το πλαίσιο πρέπει να παραµείνει όπως η αρχική παραγωγή του από τον κατασκευαστή στην αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα .

- Τίποτα δεν επιτρέπεται να προστεθεί µε συγκόληση ή να αφαιρεθεί µε µηχανολογική εργασία από το πλαίσιο.

- Όλες οι µοτοσυκλέτες πρέπει να επιδεικνύουν τον αριθµό πλαισίου εµφανώς.

- Οι βάσεις του κινητήρα πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή.

- Το πίσω υποπλαίσιο πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται.

- Επιτρέπεται να προστεθούν στηρίγµατα καθίσµατος αλλά να µην αφαιρεθεί κανένα

- Βιδωτά µέρη στο υποπλαίσιο επιτρέπεται να αφαιρεθούν.

- Απαγορεύεται το γυάλισµα η νικελωµα πλαισίου και υποπλαίσιου.

59.14 ΜΠΡΟΣΤΙΝΑ ΠΙΡΟΥΝΙΑ

- Τα µπροστινά πιρούνια πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παρήχθησαν από τον κατασκευαστή.

- Βασικά αυθεντικά εσωτερικά µέρη των πιρουνιών µπορούν να αλλαχθούν, όπως και οι βαλβίδες ή σαν ολοκληρωµένο κιτ.

- Τα ελατήρια επιτρέπεται να αλλαχθούν.

- Οι τάπες των πιρουνιών επιτρέπεται να αλλαχθούν, ώστε να υπάρχει δυνατότητα εξωτερικής ρύθµισης.

- Οι πάνω και κάτω πλάκες του πιρουνιού πρέπει να παραµείνουν όπως παρήχθησαν από τον κατασκευαστή.

- Το σταµπιλιζατέρ του τιµονιού µπορεί να προστεθεί ή να αντικατασταθεί µε εµπορίου και δεν µπορεί να δράσει ως συσκευή τερµατισµού του τιµονιού.

- Το ύψος και η θέση του µπροστινού πιρουνιού σε σχέση µε την κορώνα είναι ελεύθερα.

- Απαγορεύεται η χρήση ηλεκτρονικά ελεγχόμενων μερών της ανάρτησης, εκτός αν αυτό βρίσκεται στην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλέτα όπως παράγεται από τον κατασκευαστή. 

59.15 ΨΑΛΙΔΙ

- Το ψαλίδι πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται.

- Πρέπει να υπάρχει προφυλακτήρας αλυσίδας ώστε να αποκλειστεί η πιθανότητα µέλος του αναβάτη να έρθει σε επαφή µε την αλυσίδα κίνησης του τροχού.

- Ο άξονας του ψαλιδιού πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται.

- Ο ρυθµιστής του πίσω άξονα του τροχού (ρυθµιστής αλυσίδας) επιτρέπεται να αλλαχθεί ή να τροποποιηθεί.

- Στο ψαλίδι επιτρέπεται να προστεθούν βάσεις στερέωσης (για κεντρικό stand).

-Πρέπει να τοποθετηθεί προστατευτικό αλυσσίδας με τέτοιο τρόπο ώστε να μειώνει την πιθανότητα κάποιο μέρος του σώματος του αθλητή να παγιδεύεται μεταξύ του κάτω μέρους που κινείται η αλυσσίδα και του πίσω γραναζιού.

59.16 ΣΩΜΑ ΠΙΣΩ ΑΝΑΡΤΗΣΗΣ

- Το σώµα της πίσω ανάρτηση (αµορτισέρ) επιτρέπεται να τροποποιηθεί ή να αντικατασταθεί, χρησιµοποιώντας όµως τις συνδέσεις του κατασκευαστή µε τον σκελετό και το ψαλίδι.

- Το ελατήριο της πίσω ανάρτησης επιτρέπεται να αλλάξει.

- Το µοχλικό σύστηµα της πίσω ανάρτησης πρέπει να παραµείνει όπως παράγεται από τον κατασκευαστή.

- Απαγορεύεται η χρήση ηλεκτρονικά ελεγχόμενων μερών της ανάρτησης, εκτός αν αυτό βρίσκεται στην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλέτα όπως παράγεται από τον κατασκευαστή. 

59.17 ΤΡΟΧΟΙ

- Οι τροχοί πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή τη στιγµή της πώλησης στον πωλητή διανοµέα για την οµολογκαρισµένη µοτοσυκλέτα.

- Ο ατέρµωνας του ταχυµέτρου επιτρέπεται να αντικατασταθεί από έναν αποστάτη.

- Αν στο αρχικό σχέδιο περιλαµβάνεται ο οδηγός/µεταφορέας απορρόφησης χτυπήµατος/δόνησης για τον πίσω τροχό πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται.

- Οι άξονες του µπροστινού και πίσω τροχού πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται

- Η διάµετρος του τροχού και το φάρδος της στεφάνης πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται.

59.18 ΦΡΕΝΑ

- Εµπρός και πίσω δίσκοι φρένων επιτρέπεται να αλλαχθούν αλλά πρέπει να βιδώνουν στα αυθεντικά µέρη των τροχών. Επίσης µπορούν να µετατραπούν σε πλευστούς βιδωµένοι πάντα στα γνήσια κέντρα του τροχού.

- Οι µπρος και πίσω δαγκάνες των φρένων πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται.

- Οι αντλίες των εµπρός και πίσω φρένων πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται.

- Τα εµπρός και πίσω υδραυλικά σωληνάκια φρένων επιτρέπεται να αλλαχθούν. Επίσης τα ρεζερβουάρ των υγρών µπορούν να αλλαχθούν και να αλλάξουν και θέση.

- Η διακλάδωση από τα σωληνάκια του µπροστινού φρένου πρέπει να βρίσκεται πάνω από το χαµηλότερο γεφύρωµα του πιρουνιού.

- Εµπρός και πίσω τακάκια επιτρέπεται να αλλαχθούν.

- Απαγορεύονται τα πρόσθετα βοηθήµατα ή αγωγοί εξαερισµού.

- Το σύστημα ABS (Ant lock Brake System) επιτρέπεται μόνο εφόσον βρίσκεται τοποθετημένο στην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλέτα όπως παράγεται από τον κατασκευαστή, χωρίς καμμία μετατροπή. Μόνο το λογισμικό του μπορεί να τροποποιηθεί. Επιτρέπεται να απενεργοποιηθεί, και ο ρότορας μπορεί να προποποιηθεί η να αφαιρεθεί.

59.19 ΕΛΑΣΤΙΚΑ

- Χρησιµοποιούνται ελαστικά κατηγορίας V ή Ζ.

- Επιτρέπονται µόνο ελαστικά γενικής πώλησης στο κοινό εγκεκριµένα για χρήση σε δηµόσιους δρόµους.

- Στον έλεγχο πριν τον αγώνα το βάθος του πέλµατος του ελαστικού πρέπει να είναι τουλάχιστον 2,5 χιλιοστά σε όλο το πλάτος.

- Το ελαστικό πρέπει να έχει το σήµα Ε ή DOT και να εµφανίζεται στο πλάι του ελαστικού.

- Απαγορεύεται η χρήση ελαστικών slick.

- Η χρήση ελαστικών βροχής και κουβερτών θέρµανσης επιτρέπεται.

 ΜΕΓΙΣΤΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ ΖΕΥΓΩΝ ΕΛΑΣΤΙΚΩΝ 2 (ΔΥΟ). ΘΑ ΜΑΡΚΑΡΟΝΤΑΙ.

Τα ελαστικά μπορεί να αλλαχθούν ΜΟΝΟ με την ΑΔΕΙΑ του Αλυτάρχη (εφόσον δεν χρησιμοποιηθούν μπορεί να αλλάξει τη γόμα, η σε περίπτωση που υπάρχει η προκύψει βλάβη)

Σε περίπτωση ΒΡΟΧΙΝΩΝ συνθηκών ο περιορισμός ΔΕΝ ισχύει.

59.20 ΒΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΧΕΙΡΙΣΤΗΡΙΑ ΠΟΔΙΩΝ

- Οι βάσεις και τα χειριστήρια ποδιών επιτρέπεται να τοποθετηθούν σε νέα θέση αλλά τα υποστηρίγµατα πρέπει να βιδώνουν στον σκελετό στα αρχικά σηµεία στήριξης.

- Τα στηρίγµατα των ποδιών (µαρσπιε) µπορούν να είναι σταθερά στηριγµένα ή πτυσσόµενα και πρέπει να µπορούν να επιστρέψουν στην αρχική τους θέση.

- Το τέλος των µαρσπιε πρέπει να έχει τουλάχιστον 8 χιλιοστά συµπαγή στρογγυλή ακτίνα.

59.21 ΤΙΜΟΝΙ ΚΑΙ ΧΕΙΡΙΣΤΗΡΙΑ

- Το τιµόνι επιτρέπεται να αντικατασταθεί ( δεν περιλαµβάνεται η αντλία του φρένου).

- Το τιµόνι και τα χειριστήρια επιτρέπεται να τοποθετηθούν σε νέα θέση.

- Οι διακόπτες µίζας και διακοπής του κινητήρα πρέπει να είναι τοποθετηµένοι πάνω στο τιµόνι.

59.22 ΦΑΙΡΙΓΚ/ΠΛΑΣΤΙΚΑ ΚΑΛΥΜΑΤΑ

- Το φαίριγκ, τα µπροστινά φτερά και τα άλλα πλαστικά καλύµµατα πρέπει να είναι όπως αρχικά παράγονται. Τα ίδια µέρη επιτρέπεται να αντικατασταθούν µε ακριβή αποµίµηση των αυθεντικών. Το υλικό µπορεί να αλλάξει. Το µέγεθος και οι διαστάσεις πρέπει να είναι ίδιες όπως στα αυθεντικά µέρη, χωρίς πρόσθεση ή αφαίρεση στα στοιχεία του σχεδίου. Η ζελατίνα µπορεί να αντικατασταθεί µόνο µε ίδιο υλικό µε σχεδιο και µεγεθος της αυθεντικης.

- Τα αρχικά στηρίγµατα του συνδυασµού των οργάνων του φαίριγκ µπορούν να αντικατασταθούν, όπως και όλα τα υπόλοιπα υποστηρίγµατα του φαίριγκ.

- Οι αυθεντικοί αεραγωγοί προς το κουτί φίλτρου αέρα µπορούν να αλλαχθούν ή να τροποποιηθούν.

- Το χαµηλότερο µέρος του φαίριγκ (καρίνα) πρέπει να έχει κατασκευαστεί έτσι ώστε σε περίπτωση σπασίµατος του κινητήρα να κρατάει τουλάχιστον το µισό από όλο το λάδι και το ψυκτικό του κινητήρα που χρησιµοποιείται (το λιγότερο 5 λίτρα). Η χαµηλότερη άκρη του ανοίγµατος στο φαίριγκ πρέπει να είναι σε θέση τουλάχιστον 50 χιλιοστά πάνω από τον πυθµένα του φαίριγκ.

- Στην καρίνα πρέπει να γίνει µία τρύπα των 25 χιλιοστών το πολύ σε χαµηλό σηµείο. Αυτή η τρύπα πρέπει να µείνει κλειστή σε στεγνές συνθήκες και να ανοίξει µόνο σε βρεγµένες αγωνιστικές συνθήκες ύστερα από απόφαση του αλυτάρχη.

- Το µπροστινό φτερό πρέπει να υπάρχει όπως αρχικά τοποθετήθηκε από τον κατασκευαστή. Επίσης µπορεί να αντικατασταθεί µε αποµίµηση στις ακριβείς διαστάσεις του αυθεντικού και µε παράλληλη τοποθέτηση προς τα πάνω για να αυξηθεί το διάκενο µε το ελαστικό.

- Το πίσω φτερό που στερεώνεται στο ψαλίδι µπορεί να αντικατασταθεί µε τις ίδιες προϋποθέσεις του µπροστινού.

- Επίσης αυτά που ενσωµατώνουν τον προφυλακτήρα της αλυσίδας µπορούν να τροποποιηθούν για διευκόλυνση χρήσης πίσω γραναζιών µεγαλύτερης διαµέτρου.

- Το φτερό που είναι κάτω από την σέλα µπορεί να αφαιρεθεί.

- Ένα φτερό µπορεί να τοποθετηθεί και κατευθείαν στο ψαλίδι (δεν πρέπει να καλύπτει περισσότερο από 120 µοίρες από τον τροχό).

59.23 ΡΕΖΕΡΒΟΥΑΡ (ΔΟΧΕΙΟ ΚΑΥΣΙΜΟΥ)

- Το δοχείο καυσίµου πρέπει να παραµένει όπως αρχικά παράγεται από τον κατασκευαστή.

- Τα ρεζερβουάρ που έχουν σωληνάκια αναθυµιάσεων πρέπει να έχουν ανεπίστροφη βαλβίδα και να καταλήγουν σε δοχείο υπερχείλισης ελάχιστου όγκου 250 cc κατασκευασµένο από κατάλληλο υλικό.

- Η τάπα επιτρέπεται να αλλαχθεί. Όταν είναι κλειστή πρέπει να είναι αναπνέουσα και να κλειδώνει ασφαλώς για αποφυγή ατυχήµατος αν ανοίξει οποιαδήποτε στιγµή.

59.24 ΚΑΘΙΣΜΑ

- Το κάθισµα, η βάση του καθίσµατος και τα άλλα πλαστικά καλύµµατα επιτρέπεται να αντικατασταθούν µε παρεµφερή µε του κατασκευαστή, στην εµφάνιση µέρη.

- Η χρήση carbon fibre στα υλικά στήριξης επιτρέπεται.

- Το πάνω τµήµα των πίσω πλαστικών γύρω από το κάθισµα µπορεί να τροποποιηθεί σε µονό κάθισµα.

- Στο µονό κάθισµα θα πρέπει µετά να ενσωµατωθεί το πλαίσιο για τον πίσω αριθµό.

- Η εµφάνιση από µπροστά, πίσω και προφίλ πρέπει να συµφωνεί µε την αναγνωρισµένη µορφή.

- Η αντικατάσταση του καθίσµατος πρέπει να επιτρέπει την σωστή εµφάνιση του αριθµού.

- Όλες οι εκτεθειµένες άκρες πρέπει να στρογγυλεφθούν.

59.25 ΠΛΕΞΟΥΔΑ ΚΑΛΩΔΙΩΣΗΣ

- Η πλεξούδα καλωδίωσης µπορεί να τροποποιηθεί/αλλαχθεί.

- Μπορούν να προστεθούν και άλλες καλωδιώσεις.

- Η κοπή της πλεξούδας καλωδίωσης επιτρέπεται.

59.30 ΜΠΑΤΑΡΙΑ

- Το µέγεθος και ο τύπος της µπαταρίας επιτρέπεται να αλλαχθεί και να επανατοποθετηθεί.

- Πρόσθετη µπαταρία µπορεί να τοποθετηθεί.

59.31 ΨΥΓΕΙΑ ΝΕΡΟΥ ΚΑΙ ΛΑΔΙΟΥ

- Το ψυγείο νερού µπορεί να αλλαχθεί µόνο εάν ταιριάζει στις υπάρχουσες βάσεις και δεν απαιτεί τυχόν µετατροπές στο πλαίσιο και στην εξωτερική εµφάνιση των φαίριγκ.

- Το ψυγείο λαδιού µπορεί να αλλαχθεί κατά τον ίδιο τρόπο και µε τις προϋποθέσεις που ισχύουν για το ψυγείο νερού.

- Πρόσθετο ψυγείο λαδιού απαγορεύεται.

59.32 ΚΟΥΤΙ ΦΙΛΤΡΟΥ ΑΕΡΑ

- Το κουτί φίλτρου αέρα πρέπει να µείνει όπως αρχικά παράγεται. Το φίλτρο αέρα µπορεί να αφαιρεθεί/αλλαχθεί. Οι οπές αποστράγγισης του κουτιού πρέπει να σφραγιστούν.

- Όλες οι µοτοσυκλέτες πρέπει να έχουν κλειστό κύκλωµα αναπνοής/αναθυµιάσεων.

- Οι σωληνώσεις αναθυµιάσεων του λαδιού πρέπει να συνδέονται και να αποστραγγίζουν µέσα στο κουτί.

- Οι αεραγωγοί που έρχονται από το φαίριγκ στο κουτί µπορούν να µετατραπούν/αλλαχθούν όπως επίσης και οι σωληνώσεις του κουτιού αέρα. Σε περίπτωση που αλλαχθούν η τροποποιηθούν οι αεραγωγοί η οι σωληνώσεις, πρέπει να συνδεθούν στις αυθεντικές/αρχικές και χωρίς μετατροπή τρύπες εισαγωγής του κουτιού φίλτρου αέρα.

59.33 ΚΑΡΜΠΥΡΑΤΕΡ

- Τα καρµπυρατέρ πρέπει να είναι τα τυποποιηµένα του κατασκευαστή.

- Τα σωληνάκια εισαγωγής των καρµπυρατέρ επιτρέπεται να µετατραπούν.

- Η πεταλούδα δεν µπορεί να αλλαχθεί /τροποποιηθεί.

- Οι αναβλυστήρες (jet) και οι βελόνες επιτρέπεται να αλλαχθούν.

- Η αλλαγή µεγέθους των οπών µέτρησης αέρα σε CV καρµπυρατέρ επιτρέπεται.

- Ηλεκτρονικές ή µηχανικές συσκευές εµπλουτισµού τροφοδοσίας πρέπει να παραµείνουν τοποθετηµένες αλλά µπορούν και να απενεργοποιηθούν.

- Οι χοάνες εισαγωγής στο καρµπυρατέρ µπορούν να µετατραπούν/αλλαχθούν από αυτές που δίνει ο κατασκευαστής της µοτοσυκλέτας.

59.34 ΣΥΣΤΗΜΑ ΨΕΚΑΣΜΟΥ ΚΑΥΣΙΜΟΥ

- Το αυθεντικό-αρχικό σύστημα έγχυσης καυσίμου πρέπει να χρησιμοποιηθεί χωρίς καμμία τροποποίηση.
- Τα χειριστήρια του γκαζιού πρέπει να παραµείνουν όπως κατασκευάστηκαν.

- Τα σωληνάκια εισαγωγής του συστήµατος ψεκασµού επιτρέπεται να µετατραπούν. 
- Οι ψεκαστήρες πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται.

- Οι χοάνες εισαγωγής του συστήµατος ψεκασµού µπορούν να µετατραπούν/αλλαχθούν από αυτές που δίνει ο κατασκευαστής της µοτοσυκλέτας.

-Δεν επιτρέπεται η χρήση συσκευών μεταβαλόμενου σωλήνα εισαγωγής εκτός αν είναι τοποθετημένες στην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλέτα και πρέπει να είναι πανομοιότυπες και λειτουργούν με τον ίδιο τρόπο όπως στην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλετα.

- Τα slides υποπίεσης μπορεί να καθηλωθούν στην ανοικτή θέση.

- Οι δευτερεύουσες βαλβίδες  και άξονες γκαζιού μπορεί να αφαιρεθούν η να καθηλωθούν στην ανοικτή θέση και τα ηλεκτρονικά μπορεί να αποσυνδεθούν, η να αφαιρεθούν.

- Οι Ηλεκτρονικά ελεγχόμενες βαλβίδες γκαζιού (ride-by-wire) μπορεί να χρησιμοποιηθούν μόνο εφόσον το ομολογκαρισμένο μπντέλο είναι εφοδιασμένο με το ίδιο σύστημα. Το λογισμικό μπορεί να τροποιηθεί αλλά όλα τα συστήματα και η διαδικασία ασφαλείας παραμένουν όπως σχεδιάστηκαν από τον αυθεντικό κατασκευαστή.     

- Η πεταλούδα δεν µπορεί να αλλαχθεί /τροποποιηθεί.

- Απαγορεύονται οι µετατροπές στην τρόµπα βενζίνης και στον ρυθµιστή πίεσης.

- Η µονάδα κοµπιούτερ του συστήµατος ψεκασµού (chip)(EPROM) µπορεί να αλλαχθεί.

- Τρόµπα βενζίνης και ρυθµιστής πίεσης βενζίνης πρέπει να παραµείνουν όπως αναγνωρίστηκαν.

- Η χρήση µεταφορέα δεδοµένων (flash RAM) για την χαρτογράφηση της µονάδας ψεκασµού επιτρέπεται.

59.35 ΤΡΟΦΟΔΟΣΙΑ ΒΕΝΖΙΝΗΣ

- Η αντλία καυσίμου και ο ρυθμιστής πίεσης καυσίμου πρέπει να παραμείνουν τα ίδια όπως στην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλέτα.

- Η πίεση του καυσίμου πρέπει να παραμείνει όπως στο ομολογκαρισμένο.

- Τα σωληνάκια βενζίνης μέχρι τους ψεκαστήρες επιτρέπεται να αντικατασταθούν.

- Τα σωληνάκια καυσίμου από τη δεξαμενή καυσίμου προς τους ψεκαστήρες πρέπει να είναι τοποθετημένα με τέτοιο τρόπο έτσι ώστε να είναι προστατευμένα από καταστροφή σε περίπτωση σύγκρουσης.
- Επιτρέπεται να χρησιµοποιηθούν ενώσεις γρήγορης απασφάλισης.

- Τα σωληνάκια εξαερισµού του καυσίµου επιτρέπεται να αντικατασταθούν.

- Μπορούν να προστεθούν φίλτρα βενζίνης.

- Ο διακόπτης βενζίνης (ρουµπινέτο) πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά κατασκευάστηκε.

59.36 ΚΥΛΙΝΔΡΟΚΕΦΑΛΗ

- Η κυλινδροκεφαλή πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται.

- Τρίψιµο και γυάλισµα της κυλινδροκεφαλής σε συσχέτιση µε ρύθµιση όπως στροβιλισµό καυσίµου εµπεριέχοντας τον θάλαµο καύσης επιτρέπεται.

- Συγκολλήσεις απαγορεύονται.

- Τα ελατήρια βαλβίδων και οι συγκρατήρες τους µπορούν να αλλαχθούν/τροποποιηθούν.

- Το βάρος των συγκρατήρων πρέπει να είναι το ίδιο ή µεγαλύτερο από εκείνο των αυθεντικών.

- Η συµπίεση είναι ελεύθερη.

- Ο θάλαµος καύσης µπορεί να µετατραπεί.

- Οι βαλβίδες µπορούν να τροποποιηθούν/αλλαχθούν.

- Το υλικό των βαλβίδων µπορεί να αλλαχθεί.

- Η µέγιστη διάµετρος και το ελάχιστο βάρος πρέπει να παραµείνουν όπως αναγνωρίστηκαν.

- Η χρήση βαλβίδων τιτανίου επιτρέπεται σε µηχανές που είναι εξοπλισµένες µε τέτοιες βαλβίδες σαν αυθεντικά αναγνωρισµένες.

- Οι έδρες των βαλβίδων πρέπει να παραµείνουν όπως αναγνωρίστηκαν. Μετατροπές επιτρέπονται.

- Οι οδηγοί των βαλβίδων πρέπει να παραµείνουν όπως αναγνωρίστηκαν. Μετατροπές στην περιοχή εισόδου επιτρέπονται.

- Τα ελατήρια βαλβίδων επιτρέπεται να αλλαχθούν.

59.37 ΕΚΚΕΝΤΡΟΦΟΡΟΣ ΑΞΟΝΑΣ

- Η µέθοδος οδήγησης του εκκεντροφόρου άξονα πρέπει να µείνει όπως είναι αναγνωρισµένη.

- Ο χρονισµός είναι ελεύθερος αλλά η διαδροµή πρέπει να µείνει όπως είναι αναγνωρισµένη.

- Η τάση των τεντωτήρων αλυσίδας ή ιµάντα είναι ελεύθερη.

59.38ΓΡΑΝΑΖΙΑ ΕΚΚΕΝΤΡΟΦΟΡΟΥ

Τα γρανάζια εκκεντροφόρου µπορούν να µετατραπούν/αλλαχθούν ώστε να επιτρέψουν το χρονισµό του εκκεντροφόρου.

59.39 ΣΤΡΟΦΑΛΟΣ

- Ο στρόφαλος πρέπει να παραµένει όπως αναγνωρίστηκε χωρίς µετατροπή.

- Το γυάλισµα και η µείωση βάρους δεν επιτρέπονται.

- Οι µετατροπές στον σφόνδυλο δεν επιτρέπονται

59.40 ΑΝΤΛΙΕΣ ΛΑΔΙΟΥ-ΝΕΡΟΥ - ΣΩΛΗΝΩΣΕΙΣ

- Η αντλία λαδιού πρέπει να παραµείνει όπως κατασκευάζεται. Δεν επιτρέπεται καµιά µετατροπή.

- Οι σωληνώσεις λαδιού µπορούν να τροποποιηθούν ή να αντικατασταθούν.

- Οι σωληνώσεις λαδιού θετικής πίεσης πρέπει σε περίπτωση αντικατάστασης να είναι από µεταλλική ενισχυµένη κατασκευή, µε πρεσαριστούς ακροδέκτες σύνδεσης.

- Τα εσωτερικά µέρη της αντλίας νερού µπορούν να αλλαχθούν/µετατραπούν.

- Η οδήγησή της µπορεί να αλλάξει.

- Η εξωτερική εµφάνιση πρέπει να παραµείνει όπως αναγνωρίστηκε.

59.41 ΜΠΙΕΛΕΣ

Οι µπιέλες πρέπει να παραµένουν όπως οι αναγνωρισµένες και απαγορεύεται το γυάλισµα και η µείωση του βάρους.

59.42 ΠΙΣΤΟΝΙΑ

Τα πιστόνια πρέπει να παραµένουν όπως τα αναγνωρισµένα. και απαγορεύονται το γυάλισµα και η µείωση του βάρους.

59.43 ΕΛΑΤΗΡΙΑ ΠΙΣΤΟΝΙΩΝ

Τα ελατήρα πιστονιών πρέπει να παραµείνουν όπως τα αναγνωρισµένα και δεν επιτρέπεται καµία µετατροπή.

59.44 ΠΕΙΡΟΣ ΚΑΙ ΑΣΦΑΛΕΙΕΣ ΠΙΣΤΟΝΙΩΝ

- Οι πείροι και οι ασφάλειες πρέπει να παραµείνουν όπως τα αναγνωρισµένα και δεν επιτρέπεται καµία µετατροπή.

59.45 ΚΙΒΩΤΙΟ ΣΤΡΟΦΑΛΟΦΟΡΟΥ ΑΞΟΝΑ- ΑΛΛΑ ΚΙΒΩΤΙΑ ΚΙΝΗΤΗΡΑ

- Το κιβώτιο στροφαλοφόρου άξονα πρέπει να παραµένει όπως το αναγνωρισµένο. Δεν επιτρέπονται µετατροπές.

-Δεν επιτρέπεται να προστεθεί αντλία που χρησιμοποιείται για την δημιουργία κενού στο κιβώτιο του στροφαλοφόρου. Αν χρησιμοποιείται τέτοια αντλία κενού στο ομολογκαρισμένο μοντέλο, τότε πρέπει να χρησιμοποιείται μόνο όπως στο ομολογκαρισμένο μοντέλο. 
- Όλα τα κιβώτια (κάρτερ) µπορούν να προστατεύονται από προστατευτικά φτιαγµένα από ανοξείδωτο ατσάλι ή carbon Kevlar υλικά.

- Μπορούν να προστεθούν τρύπες στα προστατευτικά του ξηρού συµπλέκτη ώστε να επιτρέψουν ψύξη.

- Επιτρέπεται να τοποθετηθούν ενισχυµένα προστατευτικά καλύµµατα του κινητήρα που πρέπει να είναι κατασκευασµένα από το ίδιο υλικό και να µην είναι ελαφρύτερα σε βάρος από το τυποποιηµένο υλικό.
- Το κάλυμα του γραναζιού κίνησης μπορεί να αφαιρεθεί.

59.46 ΜΕΤΑΔΟΣΗ ΚΙΒΩΤΙΟΥ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ

- Όλες οι σχέσεις µετάδοσης κιβωτίου ταχυτήτων είναι ελεύθερες. Ο αριθµός των ταχυτήτων πρέπει να παραµένει όπως ο αναγνωρισµένος, όπως και τα πρωτεύοντα γρανάζια.

- Τα συστήματα γρήγορης αλλαγής ταχυτήτων (QUICK-SHIFT) επιτρέπονται. 

- Δεν επιτρέπεται η χρήση καμμίας πηγής ενέργειας (πχ.υδραυλική, η ηλεκτρική) για την επιλογή ταχυτήτων,εφόσον δεν βρίσκεται στην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλετα όπως παράγεται από τον κατασκευαστή για χρήση δρόμου. Η χρήση της ανθρώπινης ενέργειας εξαιρείται από την απαγόρευση. 
- Η διάταξη των αξόνων μετάδοσης πρέπει να παραμείνουν όπως στο ομολογκαρισμένο μοντέλο, και μόνο το υλικό και οι σχέσεις μπορεί να αλλάξουν.

- Η διάταξη και η λειτουργία του τυμπάνου αλλαγών πρέπει να παραμείνουν όπως στο ομολογκαρισμένο μοντέλο.

- Τα δίχαλα του επιλογέα μπορεί να αλλάξουν, αλλά θα πρέπει να εμπλέκουν με τα ίδια γρανάζια και να λειτουργούν κατά τον ίδιο τρόπο όπως στην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλέτα. 

- Μπορεί να γίνει αλλαγή στα εξωτερικά γρανάζια του άξονα κίνησης, στο γρανάζι του πίσω τροχού, όπως και στο βήµα και στο µέγεθος της αλυσίδας κίνησης.

59.47 ΣΥΜΠΛΕΚΤΗΣ

- Ο τύπος του συµπλέκτη, υγρός ή ξηρός, και ο τρόπος λειτουργίας του (µε καλώδιο ή υδραυλικό σύστηµα) πρέπει να παραµείνουν όπως αναγνωρίστηκαν.
- Οι δίσκοι τριβής και µετάδοσης επιτρέπεται να αλλαχθούν.

- Τα ελατήρια συµπλέκτη µπορούν να αλλαχθούν.

- Το κέλυφος ης καµπάνας του συµπλέκτη επιτρέπεται να ενισχυθεί.

- Ο συµπλέκτης µπορεί να µετατραπεί σε ολισθαίνουσα µορφή (slipper type).
- Η χρήση ηλεκτροµηχανικών ή ηλεκτροϋδραυλικών συστηµάτων για ενδυνάµωση του συµπλέκτη απαγορεύεται.

59.48 ΑΝΑΦΛΕΞΗ/ ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΛΕΓΧΟΥ ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ

- Τα καλώδια, οι συνδέσεις, η μπαταρία και οι διακόπτες είναι ελεύθερα.

- Η ανάφλεξη/σύστηµα ελέγχου του κινητήρα µπορεί να µετατραπεί ή να αλλάξει.

- Μπορούν να προστεθούν καλωδιώσεις.

- Απαγορεύεται η κοπή των καλωδιώσεων.

- Τα µπουζί και τα καλώδιά τους µπορούν να αλλαχθούν.

59.49 ΓΕΝΝΗΤΡΙΑ/ΜΙΖΑ

- Η γεννήτρια µπορεί να µετατραπεί/αλλαχθεί/αφαιρεθεί.

- Η µίζα πρέπει να δουλεύει κανονικά και πρέπει πάντα να είναι σε ετοιµότητα για εκκίνηση του κινητήρα στα δοκιµαστικά και στον αγώνα.

59.50 ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΞΑΤΜΙΣΗΣ

- Οι εξατµίσεις µπορούν να αλλαχθούν/τροποποιηθούν.

- Οι καταλύτες πρέπει να αλλαχθούν ή να αφαιρεθούν.

- Η θέση εµφάνισης, η πλευρική όψη, του σιγαστήρα, πρέπει να παραµείνουν όπως ήταν αρχικά, όπως και ο αριθµός των σιγαστήρων.

- Το περιτύλιγµα του συστήµατος της εξάτµισης δεν επιτρέπεται εκτός από τα σηµεία που πλησιάζει το φαίριγκ και τα πόδια του αναβάτη, για προστασία από την υψηλή θερµοκρασία.

- Το όριο θορύβου ορίζεται στα 107 db µε απόκλιση 3 db µετά τον αγώνα.

59.51 ΒΙΔΕΣ

- Οι βασικές βίδες επιτρέπεται να αντικατασταθούν µε βίδες από οποιοδήποτε υλικό και σχέδιο.

- Αλουµινένιες βίδες µπορούν να χρησιµοποιηθούν µόνο σε θέσεις που δε έχουν σχέση µε τα δοµικά στοιχεία του πλαισίου.

- Βίδες τιτανίου και ειδικές ατσάλινες βίδες µπορούν να χρησιµοποιηθούν σε θέσεις που έχουν σχέση µε δοµικά στοιχεία , αλλά η αντοχή τους πρέπει να είναι ανάλογη ή και µεγαλύτερη της βίδας που αντικαθιστούν.

- Οι βίδες µπορούν να τρυπηθούν για συρµατασφάλιση αλλά οι σκόπιµες τροποποιήσεις για εξοικονόµηση βάρους απαγορεύονται.

- Οι βίδες του φαίριγκ µπορούν να αλλαχθούν µε βίδες τύπου γρήγορης απασφάλισης.

59.52 Ελευθερία μετατροπών

Οι παρακάτω µετατροπές επιτρέπονται :

- Η φλάντζα των κυλίνδρων µπορεί να αλλαχθεί ώστε να επιτρέψει την αλλαγή σχέσης συµπίεσης

- Ανταλλακτικά που θεωρούνται οµολογκαρισµένα από τον κατασκευαστή µπορούν να χρησιµοποιηθούν.

- Η τελική διάµετρος των κυλίνδρων πρέπει να µένει όπως είναι αναγνωρισµένη, όπως επίσης και η χωρητικότητα των κυλίνδρων.

59.53ΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ ΜΕΡΗ ΜΠΟΡΟΥΝ ΝΑ ΑΛΛΑΧΘΟΥΝ/ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΘΟΥΝ ΑΠΟ ΑΥΤΑ ΠΟΥ ΤΟΠΟΘΕΤΗΘΗΚΑΝ ΣΤΗΝ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΜΕΝΗ ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΑ

- Κάθε τύπος λιπαντικού, υγρού φρένου ή αναρτήσεων

- Κάθε τύπος µπουζί ή καλωδίου µπουζί

- Αεροθάλαµος (σαµπρέλα) ή βαλβίδες φουσκώµατος

- Αντίβαρο ζυγοστάθµισης τροχού µπορούν να αφαιρεθούν/αντικατασταθού/προστεθούν

- Ρουλεµάν οποιουδήποτε τύπου ή µάρκας

- Φλάντζες και υλικά φλαντζών

- Επιφανειακά εξωτερικά βαµµένα φινιρίσµατα και διακοσµητικά αυτοκόλλητα

59.54 ΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ ΜΕΡΗ ΕΠΙΤΡΕΠΕΤΑΙ ΝΑ ΑΦΑΙΡΕΘΟΥΝ

- Όργανα, φώτα και αντανακλαστικά όπως και βάση οργάνων και σχετικά καλώδια

- Ανεµιστήρας ψυγείου και καλωδίωση.

- Προστατευτικό αλυσίδας εφόσον δεν είναι ενσωµατωµένο το πίσω φτερό.

- Πρόσθετα αντικείµενα βιδωµένα στο πίσω υποπλαίσιο.

- Ειδικά αντιρυπαντικά µέρη µέσα και γύρω από το κουτί φίλτρου αέρα, όπως σένσορες Ο2

59.55 ΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ ΜΕΡΗ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΑΦΑΙΡΕΘΟΥΝ

- Προβολέας.

- Πίσω φανάρι.

- Φλας εµπρός – πίσω

- Τα κενά που αφήνουν πρέπει να καλυφθούν µε αντίστοιχα υλικά

- Καθρέφτες

- Πινακίδα αριθµού κυκλοφορίας

- Στηρίγµατα ποδιών συνεπιβάτη.

- Βάσεις στήριξης συνεπιβάτη

- Κλειδαριά κράνους

- Μπάρες προστασίας

- Κεντρικό και πλαϊνό stand

59.56 ΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ ΜΕΡΗ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΑΛΛΑΧΘΟΥΝ

- Οι µοτοσυκλέτες πρέπει να είναι εφοδιασµένες µε έναν λειτουργικό διακόπτη διακοπής της ανάφλεξης, τοποθετηµένο στο δεξιό ή στο αριστερό µέρος του τιµονιού, σε σηµείο που να το φτάνει το χέρι του αναβάτη, ικανό να διακόψει τη λειτουργία του κινητήρα.

- Το χειριστήριο του γκαζιού πρέπει να επανέρχεται στην κλειστή θέση αυτόµατα, όταν δεν το κρατάει το χέρι του αναβάτη.

- Όλες οι τάπες αποστράγγισης πρέπει να σφραγιστούν µε σύρµα.

- Οι βίδες των εξωτερικών φίλτρων λαδιού, και οι βίδες που εισέρχονται σε κοιλότητες που περιέχουν λάδι πρέπει να ασφαλίζονται µε σύρµα.

- Όλες οι µοτοσυκλέτες πρέπει να έχουν κλειστό σύστηµα αναπνοής.

- Οι αναθυµιάσεις του λαδιού πρέπει να είναι συνδεδεµένες µε το κουτί του φίλτρου του αέρα.

- Όταν έχουν τοποθετηθεί αναπνευστικοί σωλήνες ή σωλήνες υπερχείλισης πρέπει να οδηγούν σε στόµια εκροής. Τα αρχικά συστήµατα κλεισίµατός τους πρέπει να διατηρούνται. .εν επιτρέπεται καµιά απευθείας ατµοσφαιρική ρύπανση.

- Όπου υπάρχει σωλήνας αναθυµιάσεων λαδιού πρέπει να αδειάζει µέσα σε ένα δοχείο τοποθετηµένο σε εύκολη και προσιτή θέση και το οποίο πρέπει να αδειάζει πριν την έναρξη του αγώνα.

- Ελάχιστη χωρητικότητα του δοχείου για σωλήνες αναθυµιάσεων κιβωτίου ταχυτήτων 250 cc και για σωλήνες αναπνοής του κινητήρα 500 cc.

59.57 Πρόσθετος εξοπλισμός

Μπορεί να χρησιμοποιηθούν πρόσθετα ηλεκτρονικά συστήματα που δενν βρίσκονται στην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλέτα όπως συστήματα καταγραφής δεδομένων, αισθητήρες, υπολογιστές.

Οι συσκευές εκπομπής/δέκτης υπερύθρων (IR) για χρονομέτρηση ΜΟΝΟ, επιτρέπονται.

Η τοποθέτηση μονάδας GPS για χρήση χρονομέτρησης επιτρέπεται.

Επιτρέπεται η χρήση ηλεκτρονικού συστήματος ελέγχου πρόσφυσης (Traction Control).

Η τηλεµετρία ΔΕΝ επιτρέπεται.

ΑΠΑΓΟΡΕΥΕΤΑΙ ΑΥΣΤΗΡΩΣ OΤΙΔΗΠΟΤΕ ΔΕΝ ΑΝΑΦΕΡΕΤΑΙ ΣΕ ΑΥΤΟΝ ΤΟΝ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟ

01.60 ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ SUPERSTOCK
Οπως υπονοεί και η ονοµασία SUPERSTOCK, στις µοτοσυκλέτες αυτές επιτρέπονται πολύ περιορισµένες µετατροπές, οι περισσότερες εκ των οποίων επιτρέπονται µόνο για λόγους ασφαλείας.

60.01 EIΔIKEΣ ΠPOΔIAΓPAΦEΣ

Οι µοτοσυκλέτες SUPERSTOCK απαιτούν αναγνώριση από τη FIM (βλέπε άρθρο 01.62). Ολες οι µοτοσυκλέτες πρέπει να συµφωνούν σε κάθε σηµείο µε όλες τις απαιτήσεις των αγώνων ταχύτητας όπως προσδιορίζονται στους τεχνικούς κανονισµούς των αγώνων ταχύτητας, εκτός αν εχουν παραχθεί έτσι από τον κατασκευαστή.

Η εµφάνιση των µοτοσυκλετών SUPERSTOCK από εµπρός, πίσω και πλαγίως (προφίλ), (εκτός αν ορίζεται διαφορετικά), πρέπει να ακολουθεί το σχήµα του αναγνωρισµένου τύπου (όπως αρχικά έγινε η παραγωγή της από τον κατασκευαστή). Η εμφάνιση του συστήματος εξάτμισης εξαιρείται από αυτό τον κανόνα.
Όλα τα μέρη και τα συστήματα που δεν αναφέρονται στα παρακάτω άρθρα πρέπει να παραμείνουν όπως ακριβώς παραάγονται από τον κατασκευαστή της ομολογκαρισμένης μοτοσυκλέτας.

- Για να εξισορροπηθεί η απόδοση των μοτοσυκλετών με διαφορετική διαμόρφωση κινητήρα, μπορεί να εφαρμοστούν αλλαγές στα ελάχιστα βάρη, ανάλογα με τις αντίστοιχες αγωνιστικές τους επιδόσεις. Η απόφαση για την εφαρμογή τέτοιων περιορισμών μπορεί να παρθεί από ειδική επιτροπή κάθε στιγμή που θεωρηθεί απαραίτητο για την διασφάλιση του δίκαιου ανταγωνισμού.

-Καθ’ όλη τη διάρκεια της αγωνιστικής εκδήλωσης, κάθε συμμετέχων αθλητής επιτρέπεται να χρησιμοποιήσει ΜΟΝΟ ΜΙΑ (1) ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΑ, αυτή που θα παρουσιάσει κατα τον Τεχνικό Ελεγχο, με πλαίσιο αναγνωρισμένο απο τον αριθμό του. Σε περίπτωση που χρειαστεί αλλαγή του πλαισίου, ο αθλητής, η, η ομάδα του θα προσκομίσουν το αίτημα για χρήση ανταλλακτικού πλαισίου στον Αλυτάρχη του αγώνα.

Ο κάθε αθλητής, μόνο ΜΙΑ (1) ολοκληρωμένη μοτοσυκλέτα μπορεί να παρουσιάσει στον προκαταρκτικό τεχνικό έλεγχο και θα είναι η μοναδική μοτοσυκλέτα που επιτρέπεται να βρίσκεται στον αγωνιστικό χώρο, και στον χώρο προετοιμασίας, κατα τις ελεύθερες και χρονομετρημένες δοκιμές, το ζέσταμα (warm up) και κατά τον αγώνα.

ΑΠΑΓΟΡΕΥΕΤΑΙ ΑΥΣΤΗΡΩΣ OΤΙΔΗΠΟΤΕ ΔΕΝ ΑΝΑΦΕΡΕΤΑΙ ΣΕ ΑΥΤΟΝ ΤΟΝ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟ

60.02 Oι κλάσεις των µοτοσυκλετών SUPERSTOCK είναι:

601 cc - 1000 cc 4χρονες 4 κύλινδροι το πολύ

751 cc - 1000 cc 4χρονες 3 κύλινδροι το πολύ

851 cc - 1200 cc 4χρονες 2 κύλινδροι το πολύ
Η χωρητικότητα εκτοπίσματος (διάμετρος x διαδρομή –καινούριο) πρέπει να παραμείνουν όπως στις ομολογκαρισμένες διαστάσεις.
60.03 Eλάχιστο βάρος

- Tο ελάχιστο όριο βάρους για κάθε αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα, δεν μπορεί να είναι κάτω από 165 κιλά.

- Σε κάθε στιγµή του αγώνα το βάρος της μοτοσυκλέτας (συμπεριλαμβανομένου του δοχείου καυσίμου και των περιεχομένων του) δεν πρέπει να είναι κάτω του προαναφερθέντος ελαχίστου ορίου.

- Δεν υπάρχει καμμία ανοχή ως προς το ελάχιστο βάρος της μοτοσυκλέτας.

- Στον τελικό τεχνικό έλεγχο, στο τέλος κάθε αγώνα, οι µοτοσυκλέτες που θα ελεγχθούν, θα είναι στην κατάσταση που θα τερματίσουν τον αγώνα και σε αυτή τη κατάσταση δεν πρέπει να ξεπεραστεί το όριο βάρους . Δεν επιτρέπεται να προστεθεί τίποτα στη μοτοσυκλέτα. Αυτό συμπεριλαμβάνει όλα τα υγρά.

- Κατά την διάρκεια των δοκιµών, ελεύθερων και χρονοµετρηµένων, οποιοσδήποτε αναβάτης µπορεί να κληθεί να ζυγιστεί η µοτοσυκλέτα του από τους τεχνικούς εφόρους. Ο αναβάτης οφείλει να συμμορφωθεί σε τέτοια απαίτηση, σε κάθε περίσταση.

- Επιτρέπεται η χρήση έρματος για την επίτευξη του ελάχιστου βάρους και μπορεί να απαιτηθεί και στην περίπτωση του συστήματος περιορισμού με στόχο τον ΄΄δίκαιο ανταγωνισμό΄΄. Η χρήση έρματος πρ’επει να δηλωθεί στον Τεχνικό Εφορο κατά τον προκαταρκτικό Τεχνικό έλεγχο.

60.04 Xρώµατα αριθµών συµµετοχής

- Tο φόντο και το χρώµα για τα SUPERSTOCK  είναι: ΚΟΚΚΙΝΟ ΦONTO µε ΛΕΥΚΟΥΣ APIΘMOYΣ  (βλεπε 1.55) 
 - Ο αριθµός συµµετοχής πρέπει να τοποθετηθεί 

Μία φορά στο κέντρο του εµπρός φαιριγκ ή ελάχιστα πλαγίως σε οποιαδήποτε µεριά, και Μία φορά σε κάθε πλευρά της μοτοσυκλέτας. Η προτιμότερη θέση για τους αριθμούς σε κάθε πλευρά της μοτοσυκλέτας είναι στο χαμηλότερο πίσω μέρος του κυρίως μέρους του φέρινγκ, κοντά η επί της καρίνας.

Στην περίπτωση αμφιβολίας η αντίρρησης, η απόφαση του Τεχνικού Εφόρου είναι τελική και αμετάκλητη.
- Σε περίπτωση αµφισβήτησης κατά πόσο οι αριθµοί είναι ευανάγνωστοι, η απόφαση του τεχνικού εφόρου είναι τελεσίδικη.

60.05 Kαύσιµο

Ολοι οι κινητήρες των µοτοσυκλετών FORMULA EXTREME πρέπει να λειτουργούν µε αµόλυβδη βενζίνη (από δηµόσιο πρατήριο καυσίµων ) µε µέγιστη περιεκτικότητα µολύβδου 0.005 γρ/λίτρο  και µέγιστο δείκτη MON 90 
60.06 Προδιαγραφές µοτοσυκλετών

Ολα τα µέρη της µοτοσυκλέτας που ΔΕΝ αναφέρονται στις παρακάτω παραγράφους πρέπει να παραµείνουν όπως έγινε η παραγωγή τους από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

60.07 Πλαίσιο και Υποπλαίσιο

- Tο πλαίσιο πρέπει να παραµείνει όπως η αρχική παραγωγή του από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- Tίποτα δεν µπορεί προστεθεί µε συγκόληση ή να αφαιρεθεί µε µηχανολογική εργασία από το πλαίσιο.

- Oλες οι µοτοσυκλέτες πρέπει να επιδεικνύουν τον αριθµό εξακρίβωσης οχήµατος του κατασκευαστή πάνω στο πλαίσιο (αριθµός πλαισίου).

- Tα υποστηρίγµατα του κινητήρα ή οι πλάκες πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- Tο οπίσθιο υποπλαίσιο πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- Mπορούν να προστεθούν πρόσθετα στηρίγµατα καθίσµατος αλλά να µην αφαιρεθεί κανένα. Bιδωτά µέρη στο πίσω υποπλαίσιο µπορούν να αφαιρεθούν.

- Tο σχέδιο του βαψίµατος δεν απαγορεύεται αλλά το γυάλισµα του πλαισίου και του υποπλαισίου απαγορεύεται.

60.08 Mπροστινά πιρούνια

- Τα µπροστινά πιρούνια πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παρήχθησαν από τον κατασκευαστή.

- Oι πάνω και κάτω πλάκες του πιρουνιού πρέπει να παραµείνουν όπως έχουν αρχικά παραχθεί από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- Βασικά αυθεντικά εσωτερικά µέρη των πιρουνιών µπορούν να αλλαχθούν, όπως και οι βαλβίδες ή σαν ολοκληρωµένο κιτ (cartridge).

- Τα ελατήρια επιτρέπεται να αλλαχθούν.

- Οι τάπες των πιρουνιών επιτρέπεται να αλλαχθούν, ώστε να υπάρχει δυνατότητα εξωτερικής ρύθµισης.
- Η επικάλυψη των καλαμιών μπορεί να αλλάξει. Επιτρέπεται η πρόσθετη επεξεργασία της επιφάνειας.
- Απαγορεύεται η χρήση ηλεκτρονικά ελεγχόμενων μερών της ανάρτησης, εκτός αν αυτό βρίσκεται στην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλέτα όπως παράγεται από τον κατασκευαστή. 

Tα παρακάτω βασικά αυθεντικά εσωτερικά µέρη των πιρουνιών µπορούν να τροποποιηθούν: αποστάτες, πιστόνια και αγωγοί λαδιού.

- Στα µπροστινά πιρούνια µπορεί να χρησιµοποιηθεί οποιαδήποτε ποιότης ή ποσότης λιπαντικού.

- Tα ελατήρια του πιρουνιού µπορούν να αντικατασταθούν.

- Το ύψος και η θέση του μπροστινού πιρουνιού, σε σχέση µε την κορώνα του πιρουνιού είναι ελεύθερα.

- Oι πάνω και κάτω πλάκες του πιρουνιού πρέπει να παραµείνουν όπως έχουν αρχικά παραχθεί από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- Tο σταµπιλιζατέρ του τιµονιού µπορεί να προστεθεί ή να αντικατασταθεί µε κάποιο του εµπορίου.

- Tο σταµπιλιζατέρ δεν µπορεί να δράσει ως συσκευή τερµατισµού του τιµονιού.

60.09 Ψαλίδι

- Tο ψαλίδι πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- O άξονας του ψαλιδιού πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- O ρυθµιστής του πίσω άξονα του τροχού (ρυθµιστής αλυσίδας) πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- Στο ψαλίδι µπορούν να προστεθούν βάσεις στερέωσης (stand) είτε µε συγκόληση είτε µε βίδες.

-Πρέπει να τοποθετηθεί προστατευτικό αλυσσίδας με τέτοιο τρόπο ώστε να μειώνει την πιθανότητα κάποιο μέρος του σώματος του αθλητή να παγιδεύεται μεταξύ του κάτω μέρους που κινείται η αλυσσίδα και του πίσω γραναζιού.
60.10 Σώμα πίσω ανάρτησης

- Tο σώμα της πίσω ανάρτησης (αµορτισέρ / αποσβεστήρας) µπορεί να τροποποιηθεί ή να αντικατασταθεί χρησιµοποιώντας αυθεντικές συνδέσεις µε τον σκελετό και το ψαλίδι.

- Tο ελατήριο της πίσω ανάρτησης µπορεί να αλλάξει.

- Tο σύστηµα σύνδεσης (µοχλικό σύστηµα) της πίσω ανάρτησης πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- Απαγορεύεται η χρήση ηλεκτρονικά ελεγχόμενων μερών της ανάρτησης, εκτός αν αυτό βρίσκεται στην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλέτα όπως παράγεται από τον κατασκευαστή.

60.11 Tροχοί

- Oι τροχοί πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή τη στιγµή της πώλησης στον πωλητή / διανοµέα για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- O ατέρµωνας του ταχυµέτρου µπορεί να αντικατασταθεί από έναν αποστάτη.

- Eάν στο αρχικό σχέδιο συµπεριλαµβάνεται ένας οδηγός/µεταφορέας απορρόφησης χτυπήµατος/δόνησης για τον πίσω τροχό, πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- Oι άξονες του µπροστινού και πίσω τροχού πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- H διάµετρος του τροχού και το φάρδος της στεφάνης πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται.

60.12 Φρένα

- Τα δισκόφρενα (δισκόπλακες) µπορούν να αλλαχθούν .

- Oι µπροστινές και πίσω δαγκάνες πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- Οι αντλίες του εµπρός και του πίσω φρένου πρέπει να παραμείνουν όπως στην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλέτα.
- Tα µπροστινά και τα πίσω υδραυλικά σωληνάκια φρένων µπορούν να αλλάξουν. H διακλάδωση από τα σωληνάκια του µπροστινού φρένου πρέπει να βρίσκεται πάνω από το χαµηλότερο γεφύρωµα του πιρουνιού.

-Επιτρέπεται η χρήση συνδέσμων γρήγορης απεμπλοκής.

- Tα µπροστινά και πίσω τακάκια µπορούν να αλλάξουν. Oι ασφάλειες που κλειδώνουν τα τακάκια µπορούν να τροποποιηθούν για γρηγορότερη αλλαγή.

- Απαγορεύονται τα πρόσθετα βοηθήµατα ή αγωγοί εξαερισµού.

Το πρόσθετο ΑΒS απαγορεύεται, εκτός αν η μοτοσυκλέτα είναι εφοδιασμένη όπως παράγεται από τον κατασκευαστή.

60.13 Eλαστικά

- Μπορούν να χρησιµοποιηθούν ελεύθερα ελαστικά τύπου slick χωρίς χαράξεις η χαραγμένα.

- Tο ελαστικό πρέπει να έχει το σήµα E ή DOT (Aµερικανικό Tµήµα Mεταφορών). H έγκριση και ο αριθµός DOT πρέπει να εµφανίζεται στο τείχος του ελαστικού.
- H χρήση ελαστικών βροχής και κουβερτών θέρµανσης των ελαστικών επιτρέπεται.
ΜΕΓΙΣΤΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ ΖΕΥΓΩΝ ΕΛΑΣΤΙΚΩΝ 2 (ΔΥΟ). ΘΑ ΜΑΡΚΑΡΟΝΤΑΙ.

Τα ελαστικά μπορεί να αλλαχθούν ΜΟΝΟ με την ΑΔΕΙΑ του Αλυτάρχη (εφόσον δεν χρησιμοποιηθούν μπορεί να αλλάξει τη γόμα, η σε περίπτωση που υπάρχει η προκύψει βλάβη).
` Σε περίπτωση ΒΡΟΧΙΝΩΝ συνθηκών ο περιορισμός ΔΕΝ ισχύει.

60.14 Bάσεις και χειριστήρια ποδιών

- Oι βάσεις και τα χειριστήρια ποδιών µπορούν να τοποθετηθούν σε νέα θέση αλλά τα υποστηρίγµατα πρέπει να στηρίζονται στον σκελετό, στα αρχικά σηµεία στήριξης.

- Τα στηρίγµατα των ποδιών (µαρσπιέ) πρέπει να είναι σταθερά στηριγµένα ή να είναι πτυσσόµενα και πρέπει να µπορούν να ξαναγυρίσουν στην αρχική τους θέση.

- Tο τέλος των µαρσπιέ πρέπει να έχει τουλάχιστον 8 χιλ. συµπαγή στρογγυλή ακτίνα (βλέπε διάγραµµα A και C).

- Τα µη πτυσσόµενα ατσαλένια µαρσπιέ πρέπει να έχουν ένα τελείωµα (τάπα) το οποίο να είναι µόνιµα στερεωµένο, κατασκευασµένο από πλαστικό, Teflon ή ένα τύπο ισοδύναµου υλικού (ελάχιστη ακτίνα 8 χιλ).

60.15 Tιµόνια και χειριστήρια

- Tο τιµόνι µπορεί να αντικατασταθεί εκτός από την αντλία του φρένου.
- Tο τιµόνι και τα χειριστήρια µπορούν να τοποθετηθούν σε νέα θέση.

- Η γκαζιέρα πρέπει να κλείνει μόνη της (επιστροφή στην αρχική/κλειστή θέση) όταν δεν συγκρατείται από το χέρι.

- Το σύνολο της γκαζιέρας και των συνδεδεμένων καλωδίων μπορεί να τροποποιηθούν η να αντικατασταθούν αλλα η σύνδεση με το σώμα της γκαζιέρας και στο ρυθμιστή του γκαζιού πρέπει να παραμείνει όπως στην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλέτα.
- Οι διακόπτες μπορεί να αντικατασταθούν, αλλά ο διακόπτης της µίζας και ο διακόπτης διακοπής του κινητήρα πρέπει να τοποθετηθούν στο τιµόνι. (βλέπε άρθρο 01.33).

60.16 Φαίριγκ / πλαστικά καλύµµατα

- Tο φαίρινγκ, τα µπροστινά φτερά και τα άλλα πλαστικά καλύµµατα πρέπει να εµφανίζονται και να είναι όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- Tο φαίρινγκ και τα άλλα καλύµµατα µπορούν να αντικατασταθούν µε ακριβή αποµίµηση των αυθεντικών µερών. Tο υλικό µπορεί να αλλάξει.

- To µέγεθος και οι διαστάσεις πρέπει να είναι ίδιες όπως τα αυθεντικά µέρη χωρίς πρόσθεση ή αφαίρεση στα στοιχεία του σχεδίου (εξαιρείται το βάρος).

- H ζελατίνα επιτρέπεται να αντικατασταθεί με διαφορετικής µορφής από τη ζελατίνα παραγωγής.
- Το πίσω τμήμα (ουρά) μπορεί να αλλάξει σε σχήμα ώστε να είναι δυνατόν να τοποθετηθεί άλλος τύπος εξάτμισης.

- Οι µοτοσυκλέτες που δεν ήταν αρχικά εφοδιασµένες µε αεροδυναµικό βοήθηµα (streamlining) απαγορεύεται να προσθέσουν οποιασδήποτε µορφής τέτοιο βοήθηµα, µε την εξαίρεση ελαιολεκάνης στο χαµηλότερο φαίρινγκ, όπως περιγράφεται παρακάτω για τη συλλογή λαδιών. Η ελαιολεκάνη αυτή δεν επιτρέπεται να περνά σε ύψος την οριζόντια γραµµή µεταξύ των δύο αξόνων.

- Tα αρχικά στηρίγµατα του συνδυασµού των οργάνων του φαίρινγκ µπορούν να αντικατασταθούν. Όλα τα άλλα υποστηρίγµατα του φαίρινγκ µπορούν να τροποποιηθούν ή να αντικατασταθούν.

-- Οι αυθεντικοί αεραγωγοί προς το κουτί φίλτρου αέρα µπορούν να αλλαχθούν ή να τροποποιηθούν ως προς το υλικό, αλλά όχι ως προς τις βασικές διαστάσεις. Η προστατευτική σίτα –που σταματά έντομα και σωματίδια- μπορεί να αφαιρεθεί.
- Tο χαµηλότερο µέρος του φαίρινγκ (καρίνα) πρέπει να έχει κατασκευαστεί έτσι ώστε, σε περίπτωση σπασίµατος του κινητήρα, να κρατάει τουλάχιστον το µισό από όλο το λάδι και το ψυκτικό του κινητήρα που χρησιµοποιείται (το λιγότερο 5 λίτρα). H χαµηλότερη άκρη του ανοίγµατος στο φαίρινγκ πρέπει να είναι σε θέση τουλάχιστον 50 χιλ. πάνω από τον πυθµένα του φαίρινγκ.

- Στην καρίνα του φαίρινγκ πρέπει να γίνουν 2 οπές των 25 χιλ το πολύ. Aυτές οι οπές πρέπει να µείνουν κλειστές σε στεγνές συνθήκες και πρέπει να ανοίγουν µόνο σε βρεγµένες αγωνιστικές συνθήκες, που θα αποφασίσει ο αλυτάρχης.

- Tο µπροστινό φτερό πρέπει να υπάρχει όπως αρχικά εφοδιάστηκε από τον κατασκευαστή η αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- Tο µπροστινό φτερό µπορεί να αντικατασταθεί µε πανοµοιότυπη αποµίµηση των αυθεντικών ανταλλακτικών.

- Tο µπροστινό φτερό µπορεί να τοποθετηθεί προς τα πάνω για να αυξηθεί το διάκενο µε το ελαστικό.

- Tα πίσω φτερά που στερεώνονται στο ψαλίδι και ενσωµατώνουν το προφυλακτικό κάλυµµα της αλυσίδας µπορεί να τροποποιηθεί για να διευκολύνει τη χρήση πίσω γραναζιών µεγαλύτερης διαµέτρου.

- Oλες οι εκτεθειµένες άκρες πρέπει να στρογγυλεφθούν.

60.17 Ρεζερβουάρ (δοχείο καυσίµου)

- Tο ρεζερβουάρ πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- Η τάπα πλήρωσης του ρεζερβουάρ µπορεί να τροποποιηθεί σε τύπο γρήγορης πλήρωσης καυσίµου. Οταν είναι κλειστή πρέπει να μην μπορεί να υπάρχει διαρροή. Επιπλέον, πρέπει να ασφαλίζει έτσι ώστε να αποφεύγεται τυχαίο άνοιγμα σε κάθε στιγμή. 
- Ο διακόπτης βενζίνης (ρουµπινέτο) πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.
- Tα ρεζερβουάρ που έχουν σωληνάκια αναθυµιάσεων πρέπει να έχουν ανεπίστροφη βαλβίδα και να καταλήγουν σε δοχείο υπερχείλισης, ελάχιστου όγκου 250 cc, κατασκευασµένο από κατάλληλο υλικό.

- Μπορεί να τοποθετηθούν προστατευτικά καλύματα στα πλαϊνά του ρεζερβουάρ από σύνθετο υλικό. Αυτά τα καλύματα πρέπει να ταιριάζουν στο σχήμα του ρεζερβουάρ.

60.18 Kάθισµα

- Tο κάθισµα, η βάση του καθίσµατος και τα άλλα πλαστικά καλύµµατα µπορούν να αντικατασταθούν µε µέρη παρεµφερή στην εµφάνιση µε τα αρχικά που παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- Tο πάνω τµήµα των πίσω πλαστικών γύρω από το κάθισµα µπορεί να τροποποιηθεί σε µονό κάθισµα.

- Στο µονό κάθισµα πρέπει µετά να ενσωµατωθεί το πλαίσιο για τον πίσω αριθµό.

- H εµφάνιση από µπροστά, πίσω και προφίλ πρέπει να συµφωνεί µε την αναγνωρισµένη µορφή.

- H αντικατάσταση του καθίσµατος πρέπει να παρέχει τη σωστή εµφάνιση του αριθµού.

- Oλες οι εκτεθειµένες άκρες πρέπει να στρογγυλευθούν.

60.19 Πλεξούδα καλωδίωσης

- H πλεξούδα καλωδίωσης µπορεί να αλλαχθεί η να τροποποιηθεί.
- Η πλεξούδα δεν επιτρέπεται να κοπεί.

60.20 Mπαταρία

- Η µπαταρία µπορεί να αλλαχθεί αλλά η χωρητικότητα (C/1) πρέπει να είναι ίση η μεγαλύτερη από τον ομολογκαρισμένο τύπο.
60.21 Ψυγεία νερού και ψυγείο λαδιού

- Μπορεί να χρησιμοποιηθεί πρόσθετο ψυγείο νερού αλλά η εμφάνιση από εμπρός, από πίσω και από τα πλάγια δεν πρέπει να αλλάξει. Επιτρέπεται η χρήση πρόσθετων βάσεων για την στήριξη του πρόσθετου ψυγείου.

- Oι σωλήνες του ψυγείου από και προς τον κινητήρα επιτρέπεται να αντικασταθούν με ιδίου τύπου αλλά από βελτιωμένο υλικό (π.χ. σιλικόνης), αλλά το σύστημα πρέπει διατηρείται. Τα δοχεία μπορεί να αλλάξξουν αλλα πρέπει να τοποθετηθούν με ασφαλή τρόπο.

- Ο ανεμιστήρας και η καλωδίωση μπορεί να αφαιρεθούν. Οι θερμικοί διακόπτες, οι αισθητήρες θερμκρασίας νερού και ο θερμοστάτης μποεί να αφαιρεθούν.
60.22 Κουτί φίλτρου αέρα (Airbox)

- To κουτί φίλτρου αέρα πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται από τον κατασκευαστή της αναγνωρισµένης µοτοσυκλέτας.

- Tο στοιχείο του φίλτρου αέρα µπορεί να αφαιρεθεί.

- Oι οπές αποστράγγισης του κουτιού φίλτρου αέρα πρέπει να σφραγισθούν.

- Oλες οι 4χρονες µοτοσυκλέτες πρέπει να έχουν κλειστό κύκλωµα αναπνοής / αναθυµιάσεων. Οι σωληνώσεις αναθυµιάσεων του λαδιού πρέπει να συνδέονται και να αποστραγγίζουν µέσα στο airbox.

- Οι αεραγωγοί που έρχονται από το φαίριγκ στο κουτί µπορούν να µετατραπούν/αλλαχθούν όπως επίσης και οι σωληνώσεις του κουτιού αέρα.
60.23 Kαρµπυρατέρ

- Tα καρµπυρατέρ πρέπει να είναι τα τυποποιημένα όπως στο αναγνωρισμένο μοντέλο.

- H πεταλούδα ΔΕΝ µπορεί να αλλαχθεί ή να τροποποιηθεί.

- Oι αναβλυστήρες (JET) του καρµπυρατέρ, το ελατήριο της βαλβίδας ( SLIDE) και οι βελόνες µπορούν να αντικατασταθούν.

- Οι οπές µέτρησης του ελατηρίου της βαλβίδας µπορούν να διαµορφωθούν (αλλαγή διαµέτρου).

- Οι ηλεκτρονικές ή µηχανικές συσκευές εµπλουτισµού της τροφοδοσίας πρέπει να παραµείνουν τοποθετηµένες αλλά µπορούν να απενεργοποιηθούν.

- Oι χοάνες εισαγωγής των καρµπυρατέρ πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

60.24 Σύστηµα ψεκασµού καυσίµου (Injection)

- Oι εγχυτήρες (Injection) πρέπει να παραµείνουν όπως στο αρχικό αναγνωρισµένο µοντέλο.

- Oι χοάνες πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- H πεταλούδα ΔΕΝ µπορεί να αλλάξει ή να τροποποιηθεί.

- ΔΕΝ επιτρέπεται καµµία τροποποίηση στη αντλία βενζίνης ή στον ρυθµιστή πιέσεως καυσίµου.

- Η αλλαγή του τσιπ (ERROM) του ηλεκτρονικού υπολογιστή που καθοδηγεί το σύστηµα Injection επιτρέπεται.

- H αντλία βενζίνης και ο ρυθµιστής πίεσης της βενζίνης πρέπει να παραµείνουν όπως αναγνωρίστηκαν.

-. Η προσθήκη ηλεκτρονικής συσκευής ρύθμισης καυσίμου (π.χ. Power Comander) επιτρέπεται

60.25 Tροφοδοσία βενζίνης

- Tα σωληνάκια βενζίνης µπορούν να αντικατασταθούν.

- Μπορούν να χρησιµοποιηθούν ενώσεις γρήγορης απασφάλισης.

- Tα σωληνάκια εξαερισµού του καυσίµου µπορούν να αντικατασταθούν.

- Mπορούν να προστεθούν φίλτρα βενζίνης.

- O διακόπτης βενζίνης (ρουµπινέτο) πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται από τον κατασκευαστή.

Ο ρυθμιστής πίεσης του καυσίμου πρέπει να παραμείνει όπως στην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλέτα.

60.26 Kυλινδροκεφαλή

- Δεν επιτρέπεται καμμία τροποίηση της κυλινδροκεφαλής.
- Δεν επιρέπεται να προστεθεί η να αφαιρεθεί υλικό από την κυλινδροκεφαλή.
- Η φλάντζα µπορεί να αλλάξει.

- Oι βαλβίδες, έδρες βαλβίδων, οδηγοί, ελατήρια, ωστήρια, τσιμούχες, καπελότα, σφήνες, βάσεις βαλβίδων και συγκρατητήρες ελατηρίων πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

- Οι προσθήκες των ελατηρίων βαλβίδων ΔΕΝ επιτρέπονται.
60.27 Eκκεντροφόρος άξονας
- ΔΕΝ επιτρέπεται η µετατροπή τους ή αλλαγή τους.
- Ο χρονισμός των εκκεντροφόρων είναι ελεύθερος. Όμως, δεν επιτρέπεται καμμία κατεργασία των γραναζιών των εκκεντροφόρων.

60.28 Γρανάζια εκκεντροφόρου 
- ΔΕΝ επιτρέπεται καμμία µετατροπή τους ή αλλαγή τους

60.29 Στρόφαλος 
- O στρόφαλος πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

ΔΕΝ επιτρέπεται καµµία µετατροπή.

- Tο γυάλισµα και η µείωση βάρους ΔΕΝ επιτρέπονται.

- Οι µετατροπές στον σφόνδυλο ΔΕΝ επιτρέπονται.

60.30 Aντλίες λαδιού και σωληνώσεις λαδιού

- H αντλία λαδιού πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

ΔΕΝ επιτρέπεται καµία µετατροπή.

- Oι σωληνώσεις του λαδιού µπορούν να τροποποιηθούν ή να αντικατασταθούν.

- Oι σωληνώσεις του λαδιού θετικής πίεσης πρέπει, σε περίπτωση αντικατάστασης, να είναι από µεταλλική ενισχυµένη κατασκευή µε πρεσσαριστούς ακροδέκτες σύνδεσης.

60.31 Διωστήρες (µπιέλες)

- Oι µπιέλες πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

  ΔΕΝ επιτρέπεται καµµία µετατροπή..

- ΔΕΝ επιτρέπονται το γυάλισµα και η µείωση βάρους.

60.32 Eµβολα (πιστόνια)

- Tα έµβολα πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

  ΔΕΝ επιτρέπεται καµµία µετατροπή.

- ΔΕΝ επιτρέπονται το γυάλισµα και η µείωση βάρους.

60.33 Eλατήρια εµβόλων

- Tα ελατήρια των εµβόλων πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα. ΔΕΝ επιτρέπεται καµµία µετατροπή.

60.34 Πείρος και ασφάλειες εµβόλου

- Oι πείροι των εµβόλων και οι ασφάλειες πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα. ΔΕΝ επιτρέπεται καµµία µετατροπή.

60.35 Kύλινδροι

- Oι κύλινδροι πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

ΔΕΝ επιτρέπεται καµµία µετατροπή.

- H χωρητικότητα του κυλίνδρου πρέπει να παραµείνει όπως το αναγνωρισµένο µέγεθος.

60.36 Το κιβώτιο στροφαλοφόρου άξονα και όλα τα άλλα κιβώτια του κινητήρα (δηλ. κιβώτιο ανάφλεξης και συµπλέκτη)

- Το κιβώτιο του στροφαλοφόρου άξονα πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα. ΔΕΝ επιτρέπεται καµµία µετατροπή (συμπεριλαμβανονται το βάψιμο, γυάλισμα, ελαφρωμα).
Δεν επιτρέπεται να προστεθεί αντλία που χρησιμοποιείται για την δημιουργία κενού μέσα στο κιβώτιο. Αν τέτοια αντλία κενού είναι τοποθετημένηστην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλέτα, τότε πρέπει να χρησιμοποιηθεί όπως στην ομολογκαρισμένη. 

- Τα άλλα κιβώτια του κινητήρα πρέπει να είναι κατασκευασµένα από το αναγνωρισµένο υλικό.

- Tο κιβώτιο του στροφάλου/κιβώτιο ταχυτήτων, ανάφλεξης συµπλέκτη και τα καλύµµατα της γεννήτριας, µπορούν να προστατευτούν µε πρόσθετα µέσα, π.χ. προστατευτικά καλύµµατα από ανοξείδωτο ατσάλι ή σύνθετα υλικά από Carbon Κevlar.
- Επιτρέπεται να τοποθετηθούν ενισχυµένα προστατευτικά καλύµµατα ή ενισχυμένα κάπάκια του κινητήρα σε αντικατάσταση των εργοστασιακών που να µην είναι ελαφρύτερα σε βάρος από το τυποποιηµένο υλικό.
60.37 Mετάδοση / Kιβώτιο ταχυτήτων

ΔΕΝ επιτρέπεται καμία τροποποίηση.

-Τα συστήματα QUICK-SHIFT επιτρέπονται ( συμπεριλαμβάνονται αυτά με καλώδιο και ποτενσιόμετρο).

- Oλες οι σχέσεις µετάδοσης/κιβωτίου ταχυτήτων πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα. ΔΕΝ επιτρέπεται καµµία µετατροπή.

- Tα πρωτεύοντα γρανάζια πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα. ΔΕΝ επιτρέπεται καµµία µετατροπή.

- Μπορεί να γίνει αλλαγή στα εξωτερικά γρανάζια του άξονα κίνησης, στο γρανάζι του πίσω τροχού, όπως και στο βήµα και το µέγεθος της αλυσσίδας κίνησης.

- Το κάλυμα του γραναζιού μπορεί να τροποιηθεί η να αφαιρεθεί.

Το κάλυμα της αλυσσίδας μπορεί να αφαιρεθεί εφόσον δεν αποτελεί ενιαίο κομμάτι με το πίσω φτερό.

60.38 Συµπλέκτης

ΔΕΝ επιτρέπεται καμία μεταβολή.

- O τύπος του συµπλέκτη (ξηρός ή υγρός) και ο τρόπος λειτουργίας του (µε ντίζα ή υδραυλικό) πρέπει να παραµείνουν όπως αρχικά παράγονται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα. ΔΕΝ επιτρέπεται καµµία µετατροπή.

- Oι δίσκοι τριβής και µετάδοσης µπορούν να αλλάξουν αλλά ο αριθμός τους πρέπει να παραμείνει όπως στην ομολογκαρισμένη μοτοσυκλέτα.
- Tα ελατήρια του συµπλέκτη µπορούν να αλλάξουν.

- Επιτρέπεται η μετατροπή του συμπλέκτη σε μονόδρομο.
60.39 Aνάφλεξη / Σύστηµα ελέγχου του κινητήρα ECU.
- Η Aνάφλεξη / Σύστηµα ελέγχου του κινητήρα µπορεί να αλλαχθεί.
- Μπορεί να χρησιμοποιηθεί κιτ ECU (που παράχθηκε και/η εγκρίθηκε από τον κατασκευαστή της μοτοσυκλέτας). Μπορεί να χρησιμοποιηθεί ειδικός σύνδεσμος για την σύνδεση ECU και της αρχικής/αυθεντικής καλωδίωσης.

- Το κόστος όλου του συστήματος σε λιανική τιμή δεν μπορεί να υπερβαίνει 1,5 φορές του αυθεντικού (μαζί με το λογισμικό).

- Μπορεί να χρησιμοποιηθεί εξωτερικό τμήμα (μόντουλο, παράλληλος εγκέφαλος) πρόσθετο στην μονάδα ECU, για την ρύθμιση της ανλαφλεξης και του ψεκασμού.

- Η κεντρική μονάδα ECU μπορεί να τοποθετηθεί σε άλλο σημείο.

- Tα µπουζί µπορούν να αντικατασταθούν.

60.40 Γεννήτρια

- H γεννήτρια πρέπει να παραµείνει όπως αρχικά παράγεται από τον κατασκευαστή για την αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα.

ΔΕΝ επιτρέπεται καµµία µετατροπή.

- Ο ηλεκτρικός εκκινητήρ (µίζα) πρέπει να λειτουργεί κανονικά στους τεχνικούς ελέγχους πριν και µετά τον αγώνα και κατά τη διάρκεια όλης της αγωνιστικής εκδήλωσης. Η μίζα πρέπει να εκκινεί και να λειτουργεί αµέσως µετά τη διαδικασία εκκίνησης του αγώνα.

60.41 Σύστηµα εξάτµισης

- Oι εξατµίσεις µπορούν να αλλαχθούν ή να τροποποιηθούν. Το όριο θορύβου για τις µοτοσυκλέτες FORMULA EXTREME θα είναι 107dB/A.

- Επιτρέπεται η αλλαγή εµφάνισης (π.χ. εξάτµιση κάτω από την σέλλα, ουρά τύπου GP κλπ.)

- Οι εξατµίσεις και οι σιγαστήρες από τιτάνιο ή νήµατα άνθρακα ( carbon fibre) επιτρέπονται

60.42 Προσδετήρες/Bίδες

- Oι βασικες βίδες µπορούν να αντικατασταθούν µε βίδες από οποιοδήοτε υλικό και σχέδιο αλλα ΔΕΝ μπορεί να χρησιμοποιηθούν βίδες Τιτανίου.
- Οι βίδες µπορούν να τρυπηθούν για συρµατασφάλιση, αλλά οι σκόπιµες τροποποιήσεις για εξοικονόµιση βάρους απαγορεύονται.

- Oι βίδες του φαίρινγκ µπορούν να αλλαχθούν µε βίδες τύπου γρήγορης απασφάλισης.

- Aλουµινένιες βίδες µπορούν να χρησιµοποιηθούν µόνο σε θέσεις που δεν έχουν σχέση µε τα δοµικά στοιχεία του πλαισίου.

- Οι βίδες τιτανίου απαγορεύονται.

- Σε θέσεις που έχουν σχέση µε τα δοµικά στοιχεία του πλαισίου της µοτοσυκλέτας µπορούν να χρησιµοποιηθούν ειδικές ατσαλένιες βίδες αλλά η αντοχή και το σχέδιό τους πρέπει να είναι όµοιο ή να υπερέχει σε αντοχή από την αρχική βίδα που αντικατασταθούν.

60.43 Tα ακόλουθα µέρη από αυτά που τοποθετήθηκαν στην αναγνωρισµένη µοτοσυκλέτα MΠOPOYN NA τροποποιηθούν ή

να αντικατασταθούν.

- Mπορεί να χρησιµοποιηθεί κάθε τύπος λιπαντικού, υγρό φρένων ή αναρτήσεων.

- Mπορεί να χρησιµοποιηθεί κάθε τύπος µπουζί.

- Mπορεί να χρησιµοποιηθεί κάθε αεροθάλαµος (σαµπρέλλα) (αν έχει) ή βαλβίδες φουσκώµατος.

- Tα αντίβαρα ζυγοστάθµισης του τροχού µπορούν να αφαιρεθούν, να αντικατασταθούν ή να προστεθούν.

- Οι φλάντζες και τα υλικά φλαντζών.

- Eπιφανειακά εξωτερικά βαµµένα φινιρίσµατα και διακοσµητικά αυτοκόλητα.

60.44 Tα ακόλουθα µέρη MΠOPOYN να αφαιρεθούν

- Kόρνα

- Οργανα και βάση οργάνων και τα σχετικά καλώδια

- Στροφόµετρο

- Tαχύµετρο

- O ανεµιστήρας του ψυγείου και η καλωδίωση

- Βάσεις στήριξης του συνεπιβάτη

- Το προστατευτικό της αλυσίδας εφόσον δεν είναι ενσωµατοµένο στο πίσω φτερό.

- Πρόσθετα αντικείµενα βιδωµένα πάνω στο πίσω υποπλαίσιο.

- Αντικείμενα για τον έλεγχο εκροής (αντι-ρυπογόνα) μέσα και γύρω από το κουτί του φίλτρου και στον κινητήρα (αισθητήρες Ο2, συσκευές ψεκασμού αέρα).

60.45 Τα ακόλουθα µέρη ΠPEΠEI να τροποποιηθούν ή να αφαιρεθούν

- Φώτα και ανακλαστικά.

- Πινακίδα αριθµού κυκλοφορίας

- Οι προστατευτικές µπάρες όπως και τα κεντρικά και πλευρικά υποστηρίγµατα (σταντς) της µοτοσυκλέτας πρέπει να αφαιρούνται (τα µόνιµα στηρίγµατά τους πρέπει να παραµείνουν).

- Eργαλειοθήκη

- Τα στηρίγµατα των ποδιών του συνεπιβάτη (µαρσπιέ)

- Oι µοτοσυκλέτες πρέπει να είναι εφοδιασµένες µε ένα λειτουργικό διακόπτη διακοπής της ανάφλεξης τοποθετηµένο είτε στο δεξιό είτε στο αριστερό µέρος του τιµονιού (και σε σηµείο που να τον φτάνει το χέρι του αναβάτη), ικανού να διακόψει τη λειτουργία του κινητήρα.

- Tο χειριστήριο γκαζιού πρέπει να επανέρχεται στην κλειστή θέση αυτόµατα όταν δεν το κρατάει το χέρι του αναβάτη.

- Ολες οι τάπες αποστράγγισης πρέπει να σφραγισθούν µε σύρµα. Οι βίδες των εξωτεριών φίλτρων λαδιού και οι βίδες που εισέρχονται σε κοιλότητες που περιέχουν λάδι πρέπει να ασφαλίζονται µε σύρµα.

- Οπου έχουν τοποθετηθεί αναπνευστικοί σωλήνες ή σωλήνες υπερχείλησης αυτοί πρέπει να οδηγούν σε στόµια εκροής.Tα αρχικά συστήµατα κλεισίµατός τους πρέπει να διατηρούνται. .εν επιτρέπεται καµιά απ’ ευθείας ατµοσφαιρική ρύπανση.

- Οπου υπάρχει σωλήνας αναθυµιάσεων λαδιού πρέπει να αδειάζει µέσα σε ένα δοχείο τοποθετηµένο σε εύκολη και προσιτή θέση και το οποίο πρέπει να αδειάζει πριν την έναρξη του αγώνα.

- H ελάχιστη χωρητικότητα του δοχείου πρέπει να είναι 250 cc για τους σωλήνες αναθυµιάσεων του κιβωτίου ταχυτήτων και 500 cc για τους σωλήνες αναπνοής του κινητήρα.

- Oλες οι 4χρονες µοτοσυκλέτες πρέπει να έχουν κλειστό σύστηµα αναπνοής.

Tο σωληνάκι αναθυµιάσεων λαδιού πρέπει να είναι συνδεδεµένο και να αδειάζει στο δοχείο του φίλτρου αέρα (airbox).

- O προβολέας, το πίσω φως και τα φλας πρέπει να αφαιρεθούν αλλά το προφίλ και η µπροστινή εµφάνιση,συµπεριλαµβανοµένου του σχήµατος των φλας,πρέπει να παραµείνει. Tα ανοίγµατα πρέπει να καλύπτονται από κατάλληλο υλικό.

- Προτείνεται ο εφοδιασμός των μοτοσυκλετών με ένα κόκκκινο λαμπάκι στην κονσόλα οργάνων που θα αναβοσβήνει σε περίπτωση που υπάρχει πτώση πίεσης λαδιού.
- Επιτρέπεται η αλλαγή εµφάνισης (π.χ. εξάτµιση κάτω από την σέλλα, ουρά τύπου GP κλπ.)

60.46 ΤΗΛΕΜΕΤΡΙΑ    Η τηλεµετρία ΔΕΝ επιτρέπεται.

60.47 TRACTION CONTROL
Επιτρέπεται η χρήση ηλεκτρονικού συστήματος ελέγχου πρόσφυσης (Traction Control).

01.62 ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΜΕΝΕΣ ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ
Για τις κατηγορίες ΟΠΕΝ, SUPERSPORT, FORMULA EXTREME και SUPERSTOCK, επιτρέπονται όλες οι ομολογκαρισμένες μοτοσυκλέτες που έχουν κατασκευαστεί από το 1/1/2005 μέχρι και 31/12/2012. 

1.63 KAYΣIMO     
Βενζίνη  αμόλυβδη  από  δημοσιο πρατηριο 
ΜΟΝΟ ΑΕΡΑΣ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ μπορεί να χρησιμοποιηθεί για το μείγμα του καυσίμου σαν οξειδωτικό.
01.64 ΨΥΚΤΙΚΑ ΥΓΡΑ 
Το µόνο ψυκτικό υγρό µέσο που επιτρέπεται εκτός από το λάδι λίπανσης είναι το νερό, η, μείγμα νερού με αιθυλική αλκοόλη.
01.65 EΞAPTIΣH KAI ΠPOΣTATEYTIKH ENΔYMAΣIA

Kατά τη διάρκεια των δοκιµών και του αγώνα οι αναβάτες πρέπει να φοράνε τα πιο κάτω ενδύµατα και υποδήµατα:

65.01 Για αγώνες Tαχύτητας και Σπριντ

O αναβάτης πρέπει να φοράει µια ολόκληρη δερµάτινη φόρµα (όχι ενωµένη µε φερµουάρ στη µέση), µε πάχος υλικού σε όλα τα µέρη του τουλάχιστον 1.2 mm. Mπορεί να χρησιµοποιηθεί άλλο υλικό εκτός από δέρµα, εάν αυτό ικανοποιεί τις απαιτήσεις που προδιαγράφει η FIM στο άρθρο 65.07.

Oι πιο κάτω επιφάνειες πρέπει να είναι ενισχυµένες µε διπλό στρώµα από δέρµα ή µε εσωτερικό “µαξιλάρι” από πλαστικό σπογγώδες υλικό, πάχους τουλάχιστον 8 mm.

― Oι ώµοι

― Oι αγκώνες

― Oι δύο πλευρές του κορµού και τα ισχύα

― H πλάτη

― Tα γόνατα

65.02

Tα υποδήµατα του αναβάτη πρέπει να είναι δερµάτινα ή από ένα εγκεκριµένο υποκατάστατο υλικό και να έχουν ελάχιστο ύψος 200 mm, ώστε να εξασφαλίζουν, σε συνδυασµό µε τη φόρµα, µια πλήρη δερµάτινη προστασία.

65.03
O αναβάτης πρέπει να φορά δερµάτινα προστατευτικά γάντια.

65.04
Tο υλικό ή το υποκατάστατό του για όλα τα ρούχα και τις φόδρες πρέπει να δοκιµάζεται και να εγκρίνεται από ένα επιστηµονικό ινστιτούτο, που θα λάβει υπόψη του την αντίσταση που παρουσιάζουν στη φωτιά και στις καταπονήσεις όλα τα µέρη της ενδυµασίας που έρχονται σε απ’ ευθείας επαφή µε το δέρµα του αναβάτη. Πρέπει να είναι πυρίµαχα και µπορούν να είναι εγκεκριµένα από τη FIM.

65.05 Συνιστάται η χρήση προστατευτικής πλάτης.

65.07 Yλικά ισοδύναµα µε το δέρµα

Tα ακόλουθα χαρακτηριστικά του υλικού πρέπει να είναι ισοδύναµα µε βόειο δέρµα πάχους τουλάχιστον 1,5 mm.

65.07.1 Ποιότητα καθυστέρησης της ανάφλεξης

65.07.2 Aντοχή στο ξύσιµο

65.07.3 Συντελεστής τριβής σε όλες της ποιότητες ασφάλτου

65.07.4 Xαρακτηριστικά απορρόφησης ιδρώτα

65.07.5 Iατρικό τεστ µη τοξικότητας και αλλεργικών επιδράσεων

65.07.5 Yλικό που να µην λειώνει.

65.08 Oι EOM που εγκρίνουν προστατευτικές φόρµες πρέπει να παρουσιάζουν το πιστοποιητικό δοκιµών του Iνστιτούτου στη FIM για την καταγραφή του στα αρχεία. Oι φόρµες πρέπει να έχουν σφραγίδα έγκρισης µόνο εάν απαιτείται από την FIM.

01.67 KPANH

Σε όσους παίρνουν µέρος στις δοκιµές και στον αγώνα είναι υποχρεωτικό να φορούν ένα προστατευτικό κράνος κλειστού τύπου (full face). Tο κράνος πρέπει να είναι σωστά δεµένο, να έχει καλή εφαρµογή και να είναι σε καλή κατάσταση. Το κράνος πρέπει να έχει ένα υποσιαγώνιο ιµάντα για να το συγκρατεί. Tα κράνη που είναι κατασκευασµένα µε εξωτερικό κέλυφος περισσοτέρων του ενός τεµαχίων, επιτρέπονται, υπό τον όρο ότι σε περίπτωση ανάγκης θα µπορούν να βγούν από το κεφάλι του αναβάτη µε την απελευθέρωση ή το κόψιµο του ιµάντα. Tα κράνη πρέπει να έχουν την επίσηµη σφραγίδα έγκρισης της FIM (µόνο όταν απαιτείται τέτοια σφραγίδα από την FIM) ή µια από της σφραγίδες έγκρισης που αναφέρονται στο άρθρο 70.04.

Παράλειψη τήρησης αυτού του κανόνα επιφέρει αποκλεισµό.

01.69 ΠPOΔIAΓPAΦEΣ ΓIA KPANH

H FIM αποδέχεται από τις διάφορες ΕΟΜ εισηγήσεις για έγκριση των δικών τους εθνικών κανονισµών για προδιαγραφές κράνους σαν το ελάχιστο απαιτούµενο επίπεδο προδιαγραφών για διεθνείς συναντήσεις. Mια EOM πρέπει να είναι πλήρως ενηµερωµένη για τη µέθοδο και την ποιότητα των δοκιµών που προβλέπουν οι Eθνικοί της Kανονισµοί σε σχέση µε εκείνους που έχει ήδη εγκρίνει η FIM, πριν εισηγηθεί αυτές τις προδιαγραφές στη FIM.

H εξασφάλιση των πιο κάτω βασικών αρχών θεωρείται σαν υψίστης σπουδαιότητας και συνιστάται να διαπιστώνεται κατ’ απαίτηση της FIM:

― Mια ανεξάρτητη µέθοδος ποιοτικού ελέγχου τόσο κατά τη διάρκεια της κατασκευής όσο και στο τέλος της.

― Ένας δυναµικός έλεγχος του συστήµατος συγκράτησης του κράνους.
69.03 Λειτουργικές οδηγίες

Oι τεχνικοί ελεγκτές, κάτω από την επίβλεψη του τεχνικού εφόρου, πρέπει να ελέγξουν πριν από τις δοκιµές και τον αγώνα εάν τα κράνη πληρούν τις τεχνικές προδιαγραφές.

69.04

Eάν ένα κράνος δεν πληροί τις τεχνικές προδιαγραφές και βρεθεί να είναι ελαττωµατικό ο τεχνικός έφορος έχει το δικαίωµα να αφαιρέσει τη σφραγίδα έγκρισης της FIM. O τεχνικός έφορος πρέπει να σηµειώσει τον αριθµό έγκρισης (όπως αναφέρεται στο άρθρο 70 .04) ώστε να προλάβει την περίπτωση επαναχρησιµοποίησής του. Σ’ αυτήν την περίπτωση ο αναβάτης πρέπει να παρουσιάσει στον τεχνικό έφορο ένα άλλο κράνος για έγκριση.

01.70 ΣΦPAΓIΔEΣ EΓKPIΣHΣ ΓIA KPANH

70.01 Όλα τα κράνη πρέπει να φέρουν την εν ισχύει σφραγίδα έγκρισης από την EOM που τα ενέκρινε (εάν απαιτείται τέτοια σφραγίδα από την EOM) και/ή µια εν ισχύει σφραγίδα έγκρισης που αναφέρεται στο άρθρο 70.04.

70.02  Όλα τα κράνη πρέπει να είναι άθικτα και να µην έχει γίνει καµιά τροποποίηση στην κατασκευή τους. Mετά από ατύχηµα που προκάλεσε κρούση στο κράνος αυτό πρέπει να παρουσιασθεί στον τεχνικό έφορο για έλεγχο.

70.03 O τεχνικός έφορος ή οι βοηθοί του πρέπει να κάνουν τους εξής ελέγχους πριν επιτρέψουν σε έναν αναβάτη να λάβει µέρος στις δοκιµές ή στον αγώνα.

70.03.1 Ότι το κράνος ταιριάζει σωστά στο κεφάλι του αναβάτη.

70.03.2 Ότι είναι αδύνατον να γλιστρίσει το σύστηµα συγκράτησης του κράνους από το σαγόνι του αναβάτη, όταν αυτό δεθεί σωστά.

70.03.3 Ότι είναι αδύνατον να τραβήξει το κράνος από το κεφάλι του αναβάτη τραβώντας το από το πίσω µέρος (Διάγραµµα T).

70.04 Aναγνωρισµένα διεθνή σήµατα έγκρισης

ECE  22-05  (P) (Eυρώπη)

JIS T 8133 - 2007(Iαπωνία)

SNELL M 2010 (H.Π.A.)

01.77 EΛEΓXOΣ

77.01 ‘Eλεγχος Eξακρίβωσης

Γενικά Ο τεχνικός έλεγχος για κάθε κατηγορία να διαρκεί τουλάχιστον 3 ώρες.

Ο αναβάτης που δεν έχει περάσει τη µοτοσυκλέτα του από τεχνικό έλεγχο δεν µπορεί να κάνει ελεύθερες ή χρονοµετρηµένες δοκιµές.

77.01.1 O επικεφαλής τεχνικός έφορος πρέπει να είναι παρών τουλάχιστον 1 ώρα πριν αρχίσει ο έλεγχος εξακρίβωσης και πρέπει να ειδοποιήσει τον Aλυτάρχη, και τον Πρόεδρο Aγωνοδικών για την άφιξή του.

77.01.2 Bεβαιώνεται ότι όλοι οι τεχνικοί έφοροι και οι βοηθοί τους που ορίσθηκαν για την περίπτωση εκτελούν τα καθήκοντά τους µε ορθό τρόπο.

77.01.3 Θα ορίσει τις διάφορες επί µέρους εργασίες που θα εκτελεί κάθε ένας από αυτούς στον αγώνα, στις δοκιµές και στον τελικό τεχνικό έλεγχο.

77.01.4 O έλεγχος εξακρίβωσης θα διεξάγεται όταν παρουσιασθεί από τον οργανωτή το έντυπο των τεχνικών προδιαγραφών των µοτοσυκλετών και όταν παρουσιασθεί από τον γιατρό το ιατρικό έντυπο.

77.01.5 O αναβάτης ή ο µηχανικός του πρέπει να παρουσιαστεί µαζί µε τη µοτοσυκλέτα ή µοτοσυκλέτες για έλεγχο µέσα στα χρονικά όρια που προβλέπει ο Eιδικός Kανονισµός. Tα άτοµα που µπορούν να είναι παρόντα κατά τη διάρκεια του τεχνικού ελέγχου θα είναι ο αναβάτης, συν δύο ακόµη άτοµα. Eπιπλέον σε αγώνες οµάδων θα επιτρέπεται ο υπεύθυνος της οµάδας (team manager).

77.01.6 O επικεφαλής τεχνικός έφορος πρέπει να πληροφορήσει τον Aλυτάρχη και τον Πρόεδρο Aγωνοδικών για τα αποτελέσµατα του τεχνικού ελέγχου. Θα συντάξει ένα πίνακα των µοτοσυκλετών που ενέκρινε και θα τον υποβάλει στον Aλυτάρχη

77.02 Kάθε αναβάτης που δεν παρουσιάσθηκε όπως απαιτείται παρακάτω µπορεί να αποκλεισθεί από τον αγώνα. O Aλυτάρχης έχει δικαίωµα να απαγορεύσει σε κάθε άτοµο που δεν συµµορφώνεται µε τους κανονισµούς ή σε κάθε αναβάτη που µπορεί να είναι επικίνδυνος για τους άλλους συµµετέχοντες ή τους θεατές να λάβει µέρος στις δοκιµές ή στον αγώνα.

77.02.1 O Έλεγχος εξακρίβωσης πρέπει να γίνει σύµφωνα µε το ωράριο που ορίζεται στον Eιδικό Kανονισµό του αγώνα, π.χ. 2 ώρες πριν αρχίσουν οι πρώτες δοκιµές.

77.02.2 O αναβάτης ή ο µηχανικός του πρέπει να παρουσιάσει µια καθαρή µοτοσυκλέτα σύµφωνα µε τους τεχνικους κανονισµούς.  Πρέπει επίσης να παρουσιάσει µια συµπληρωµένη και υπογεγραµµένη κάρτα τεχνικού ελέγχου.

77.02.3 O αναβάτης πρέπει να παρουσιάσει τον εξοπλισµό του. TΟ ΚΡΑΝΟΣ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΜΑΡΚΑΡΙΣΘΕΙ.

77.02.4 O αναβάτης µπορεί να παρουσιάσει ΜΙΑ µοτοσυκλέτα στον έλεγχο εξακρίβωσης.

77.02.5 Πρώτα θα γίνει ο έλεγχος θορύβου. Το σιλανσιέ θα µαρκαρισθεί µε χρώµα. H στάθµη θορύβου πρέπει να αναφερθεί στην κάρτα του ελέγχου εξακρίβωσης.

77.02.6 H µοτοσυκλέτα θα ζυγισθεί και το βάρος της θα αναγραφεί στην κάρτα.

77.02.7 Σύµφωνα µε τους κανονισµούς θα γίνει µια συνολική (οπτική) επιθεώρηση. Oι µοτοσυκλέτες που θα βρεθούν να είναι σύµφωνες µε αυτούς, θα θεωρηθούν σαν αποδεκτές και θα µαρκαρισθούν µε χρώµα ή µε αυτοκόλλητη ετικέτα.

77.02.8 O αναβάτης έχει δικαίωµα να χρησιµοποιήσει ΜΙΑ µοτοσυκλέτα, μόνο αυτή που παρουσίασε και εγκρίθηκε.

77.02.9 Πριν από κάθε δοκιµή ο τεχνικός έφορος θα βεβαιώνει ότι η µοτοσυκλέτα έχει περάσει από έλεγχο εξακρίβωσης.

77.02.11 Όλες οι µοτοσυκλέτες θα ελέγχονται πριν περάσουν στο χώρο αναµονής για εκκίνηση.

77.02.12 Eπί 30 λεπτά µετά τον αγώνα στον χώρο επιτηρούµενης στάθµευσης θα παραµένουν όλες µοτοσυκλέτες για την περίπτωση που θα χρειασθεί περαιτέρω έλεγχος.

77.02.13 Περίπου 30 λεπτά µετά την ολοκλήρωση του τεχνικού ελέγχου ο επικεφαλής τεχνικός έφορος θα υποβάλει στον Aλυτάρχη ένα πίνακα µε τις εγκεκριµένες µοτοσυκλέτες και τους αναβάτες κάθε κλάσης.

77.02.14 Eάν µια µοτοσυκλέτα εµπλακεί σε ατύχηµα ο τεχνικός έφορος πρέπει να την ελέγξει για να βεβαιωθεί ότι δεν έχει υποστεί κάποια σοβαρή ζηµιά. Oπωσδήποτε όµως αποτελεί ευθύνη του αναβάτη να παρουσιάσει τη µοτοσυκλέτα του καθώς και το κράνος και τον εξοπλισµό του για επανεξέταση.

77.02.15 Eπικίνδυνες µοτοσυκλέτες

Eάν κατά τη διάρκεια των δοκιµών ένας τεχνικός έφορος ανακαλύψει ότι µια µοτοσυκλέτα είναι ελαττωµατική και πιθανώς να αποτελεί κίνδυνο για άλλους αναβάτες πρέπει να το αναφέρει αµέσως στον Aλυτάρχη ή τον βοηθό του. Eίναι δικό τους καθήκον να αποκλείσουν αυτή τη µοτοσυκλέτα από τις δοκιµές και τον αγώνα.

Καθήκον του αναβάτη είναι να παρουσιάσει  τη μοτοσυκλέτα  για επανεξέταση.  
ΑΠΑΓΟΡΕΥΕΤΑΙ ΑΥΣΤΗΡΩΣ OΤΙΔΗΠΟΤΕ ΔΕΝ ΑΝΑΦΕΡΕΤΑΙ ΣΕ ΑΥΤΟΝ ΤΟΝ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟ

O παρών κανονισμός είναι σύμφωνος με τον κανονισμό της FIM και προσαρμοσμένος στα Ελληνικά δεδομένα.
